~a ASEMAKAAVASELOSTUS
& LAPPEENRANNAN KAUPUNKI
LPR/13/10.02.03.00/2024

IHALAINEN
KAKSOISRAITEEN
ASEMAKAAVAN MUUTOS

Asemakaavaselostus
31.7.2024



Ry 2156

s /@‘[»jw > LAPPEENRANNAN KAUPUNKI ASEMAKAAVASELOSTUS

LAPPEENRANNAN KAUPUNKI

ASEMAKAAVAN MUUTOS 18 IHALAINEN OSA RAUTATIE- JA
SUOJAVIHERALUEESTA (lhalainen, kaksoisraide)

ASEMAKAAVAN SELOSTUS, JOKA KOSKEE HEINAKUUN 31. PAIVANA 2024
PAIVATTYA ASEMAKAAVAKARTTAA

KAAVANRO K2793

1 PERUS-JA TUNNISTETIEDOT

1.1 Tunnistetiedot
Asemakaavamuutos: 18 IHALAINEN, osa rautatie- ja suojaviheralueesta.

Muodostuu: 18 IHALAINEN, rautatiealuetta.

Kaavanlaatija kaavasuunnittelija Tiia Sillgren
puh. 040 663 2525

asemakaava-arkkitehti Matti Veijovuori
puh. 040 660 5662

kaupunginarkkitehti Maarit Pimia
puh. 040 653 0745

sahkoposti muotoa: etunimi.sukunimi@lappeenranta.fi

Vireille tulo Osallistumis- ja arviointisuunnitelma seka kaavaluonnos on
pidetty nahtavilla 23.5. — 13.6.2024

Hyvaksytty KV . .2024

lhalainen, kaksoisraiteen asemakaavamuutos K2793
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1.2 Kaava-alueen sijainti

Taméa asemakaavamuutos on laadittu Rasinsuo-Lappeenranta kaksoisraiteen rata-
suunnitelman toteuttamiseksi. Asemakaavamuutos sijoittuu Lappeenrannan keskus-
taajaman eteldosaan lhalaisen kaupunginosaan. Kaavamuutosalue rajautuu luoteessa
ja lannessa Mantylan entiseen sairaala-alueeseen ja Mikontien kiinteistdihin. ldassa
alue rajautuu Mustolan satamarataan sek& Nordkalkin kaivos- ja teollisuusalueeseen.
Lounaassa kaavamuutosalue rajautuu Vaalimaantiehen. Vaalimaantien alikulkusilta ei
sisally kaava-muutosalueeseen.
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Kuva 1. Kaavamuutosalue on rajattu opaskartalle punaisella.

1.3 Kaavan nimi ja tarkoitus
Kaavan nimi Ihalainen, kaksoisraiteen asemakaavamuutos

Kaavan tarkoitus Asemakaavamuutoksen ensisijaisena tavoitteena on mahdol-
listaa Rasinsuo-Lappeenranta kaksoisraiteen ratasuunnitel-
man mukaisten rakenteiden ja huoltotien toteuttaminen nykyi-
sen raiteen etela- ja kaakkoispuolelle.

lhalainen, kaksoisraiteen asemakaavamuutos K2793
asemakaan selostus 31.7.2024



4/56

LAPPEENRANNAN KAUPUNKI ASEMAKAAVASELOSTUS

1.4 Selostuksen siséllysluettelo

1 PERUS- JA TUNNISTETIEDOT ...uvceetiiiieiccissnnnneensiisssssssssnnsesssssssssssssnnnens 2
1.1 I8 L1151 1= 11T (o | 2
1.2 Kaava-alueen Sijainti .........ooooiiiiiiii 3
1.3 Kaavan nimi ja tarkOitUsS .........ooooiiiiiiiie 3
1.4 Selostuksen SISAIYSIUETIEIO ............eiviiiiiiiiiiiiiiiei e aeanees 4
15 Luettelo selostuksen liiteasiakirjoista ...........ooooviiiiiiiii 6
1.6 Asemakaavaan liittyvat erillisselvitykset ja suunnitelmat.............cccooooiiiiiiiiiiiiiieeee 6
1.7 Luettelo muista kaavaa koskevista asiakirjoista, taustaselvityksista ja lahdemateriaalista
6
2 THVISTELMA .etetetetetetetesesesessssessssssssssessssssessesssssssssssssssssssssssssssssessasens 7
21 Kaavaprosessin VANt ...........oooo i 7
2.2 F ST T 1 T Y 7
2.3 Asemakaavan toteUTAMINEN ...........oovuiiiii e e e e e e e e e e aeen s 8
3 LAHTOKOHDAT weetececeeteteesessessesessessssessessessssssssssessessessessessssssessessessessans 8
3.1 Selvitys suunnittelualueen 0loiSta YIEISESTI..........uuviiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiieee e 8
3.1. 1 AlUEEN YIBISKUVAUS........cccieieiii ettt sieeeeeestee e sete e se et e e tae e seteesnte s st s entaeesnneesnneas 8
3.1.2  LuonnonymMpPAristd ja MaISEMA.........ccccueeereeerivrerieesieeereeesiee e e e steesreeesseeesereesaneas 9
3.1.3 Rakennettu YMPAFISLO .......ccccveivieeriieciee st se et e e e e ees 13
.14 LiKENNEVEIKKO ......eotieiieiieeee ettt st 17
3.1.5 Yhdyskuntatekninen hUOIO.............c.eeriiiiiiiece e 17
3.1.6 Rakennettu kulttuuriymparist6 ja kiinteat muinaisjaannokset...........c.cccccvveevvenee. 18
3.1.7 Vaestod, tydpaikat ja palVelUL...........ccooveeiiiecie e 20
3.1.8 Ympariston hairi0- ja riskiteKijat...........cceevvriviierieecee e 20
I I T Y = =T g T o L3 (0L PRSP 24
3.2 SUUNNITEEIULITANNE ...ttt et e eeeeeeeeeeeeeennnes 25
3.2. 1 RAKENNUSJANESIYS ..eiiiiiecieeetie ettt et e e ve e re e st e et e e staeesnbeesnteeeneae e e 29
3.2.2 Asemakaavan pohjakartta.........c.cccceervveeiiiiesiiesiee e 29
3.2.3 Muut suunnitelmat, selvitykset ja pAAtOKSEL .........ccccvvevveieviieiie e 29
4 ASEMAKAAVAN SUUNNITTELUN VAIHEET ..., 30
4.1 SUUNNIttEIUN tAUSTA JATAIVE ..eeeviiii e e e e e e e e eaaaaaas 30
4.2 Osallistuminen ja yhteistydsuunnitteluvaineet ..o, 31
4.3 SUUNNITEEIUVAINEET ...ttt ee e s eeeeeeeeeseseennnes 32
4.4 ASEMAKAAVAN tAVOITEEEL ... ..uuiiiiiiiiiiiiiii s 33
5 ASEMAKAAVAN KUVAUS ... rrcrrrrrrrrcrrrsssssssssssssssssssssssssssssssssssssnes 33
5.1 Kaavan rakenNe ........coooiiiiii 33
LS I R Y 11 (o1 (1L PRSP 33
5.2 Ympariston laatua koskevien tavoitteiden toteutumingn ...........cccooeeeeiiiiiiiiinienieeeeeeennn 34
5.3 AlUBVATAUKSEL ..o 34
5.3.1 Yhdyskuntatekninen huolto ja vAeStONSUOJEIU ..........ccecvvrcieiiierieeeee e 35
Ihalainen, kaksoisraiteen asemakaavamuutos K2793

asemakaavan selostus 31.7.2024



5/56

54 YMPAriston NAINOIEKIJAL ...........oviiiiiiiei e 35
5.5 LUONNONYMPEANISTO ... 35
5.6 KUIEEUUITYMPETISTO. ..., 36
5.7 Osa-alueiden 4—6 kaavamerkinnat ja -MAArayKSet..............uuvvveiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiieiiiiinnens 36
5.8 NSO oo 36
6 ASEMAKAAVAN TOTEUTTAMISEN VAIKUTUKSET ....cccoeeeervnneennnnnns 36
6.1 Tutkimukset ja selvitykset, arviointimenetelMa. ...........ccooooiiiii 36
6.2 Yleiskaavan siséltévaatimusten toteUtUMINEN ............ovieeeiiiiiiiiee e 38
6.3 Ekologiset ValKUIUKSEL .........coooiiiiieeeee 40
6.3.1 Vaikutukset maa- ja Kallioperadin .........ccccooverieiiiniiiiecee e 40
6.3.2 VaikULUKSE! MAISEMAAN... ..ottt et 40
6.3.3 Vaikutukset kasvi- ja eldinlajeihin, luonnon monimuotoisuuteen ja viheryhteyksiin
41
6.3.4  LUONIOKONTEET .......iiiiiiieiieitettetet ettt st st st e 42
6.3.5 Vaikutukset pinta- ja POhJaVESIIN ........ccvevceieriierieecee e 42
6.3.6  VaiKULUKSEL iIMASTO0N ....c..eiiiiiiiiieiiesiese et 43
6.4 Taloudelliset VAIKUTUKSEL .........ciie i e e e e 44
6.4.1 Aluetaloudelliset VAaIKUIUKSEL.........cccuiiiiiiiiienieniene e 44
6.4.2 Vaikutukset infraverkon toteutuskustannuKSiin ...........coccoooevienienienneeneee e, 44
6.5 Liikenteelliset VAIKULUKSEL ..........ccoiieieiiir e e e e 45
6.5.1 Vaikutukset [HKENNEVEIKKOON .......c.ccoiiiiiiiiiiieree e 45
6.5.2 Vaikutukset liikennemaariin, liikenteen toimivuuteen ja liikenneturvallisuuteen 45
6.5.3 Vaikutukset [HKENNEMEIUUN ......ccooiiiiiiieeee e 45
6.5.4 Vaikutukset joukkoliikenteeseen ja kevyenliikenteen yhteyksiin............cc.cc........ 48
6.6 S0SIAAlISEt VAIKUIUKSEL ......eeieiiiiiiiiiiieie ittt eeeeeeeeeeeeneee 49
6.6.1 Vaikutukset palvelujen alueelliseen saatavuuteen.............cccoccvevvverieescerenneenen, 49
6.6.2 Vaikutukset ihmisen elinoloihin ja elinymparistoon............ccccocveveveevcreenceeenneenn, 49
6.6.3 Vaikutukset ulkoilureitistdihin ja virkistysalueisiin ............ccccovveevceeviee e 50
6.7 Kulttuuriset VaIKULUKSEL..........coooeiiiieece e, 50
6.7.1 Vaikutukset yhdyskuntarak€ntEESEEN .........ccceevvvevieeriieie e 50
6.7.2 Vaikutukset rakennuksiin ja rakenteisiin sekd yhdyskuntateknisen huollon
VEITKOSTOININ. ...c.etiiieeie ettt ettt ettt ettt e et e beenbeebe e beebeebeenteenee 51
6.7.3 Vaikutukset KaupunKiKuVaan ............ccccueeiiiiivii e 51
6.7.4 Vaikutukset rakennettuun kulttuuriymparistéon ja arkeologiseen
U] 1L (O U] o= T g] (o o] o SRR 51
6.7.5 Vaikutukset seudullisten suunnitelmien ja yleiskaavan toteutumiseen .............. 52
6.8 Valtakunnallisten alueidenkayttétavoitteiden toteutuminen ............cccccceeeeeeeeeeveiiieennnn. 53
7 ASEMAKAAVAN TOTEUTTAMINEN ... rrrrcrccccccccccccrcccccccccsssssceeseees 55
7.1 TOteULtAMINEN JA QJOILUS .....uvureeiiiiiiiiiiiiiiiiii s 55
7.2 Kaavan hyVaKSYMINEN.........coooiiiiii i, 56
Ihalainen, kaksoisraiteen asemakaavamuutos K2793

asemakaan selostus 31.7.2024



Ry 6/56

s /@‘[»jw > LAPPEENRANNAN KAUPUNKI ASEMAKAAVASELOSTUS

1.5 Luettelo selostuksen liiteasiakirjoista

1. Osallistumis- ja arviointisuunnitelma (OAS)
2. MRA 30 8:n ja 27 8:n kuulemisissa saatu palaute ja sen huomioiminen
a) Karttaote osallisista, joita on kuultu Kirjeitse tai sahkopostitse.
b) MRA 30 8:n kuulemisessa saadut lausunnot ja mielipiteet
c) Kaavanlaatijan vastineet MRA 30 8:n kuulemisessa saatuihin lausuntoihin
ja mielipiteisiin
d) MRA 30 §&:n kuulemisen kaavaluonnoskartta

e) MRA 27 8§:n kuulemisessa saadut lausunnot, muistutukset ja kaavanlaati-
jan vastine (lisdtdan kuulemisen jalkeen, jos lausuntoja ja/tai muistutuksia
tulee)

3. Asemakaavan seurantalomake

4. Rasinsuo-Lappeenranta kaksoisraide ratasuunnitelma, meluselvitys 12.1.2024
(Afry 2024b)

5. Luontoselvitys Afry Finland Oy 8.7.2024
6. Asemakaavakartta 31.7.2024

1.6 Asemakaavaan liittyvat erillisselvitykset ja suunnitelmat
e Rasinsuo-Lappeenranta kaksoisraide ratasuunnitelma, suunnitelmaselostus
luonnos 31.1.2024 (Afry 2024a)

e Rasinsuo-Lappeenranta kaksoisraide ratasuunnitelma, suunnitelmakartat ja
muu aineisto luonnos 31.1.2024 (Afry)

e Rasinsuo-Lappeenranta ratasuunnitelma téarind- ja runkomeluselvitys
22.12.2023 (Afry)

e Luumaki-Lappeenranta rataosuuden perhosselvitys 2023 (Acleris 8.11.2023)

e Rasinsuo-Lappeenranta-kaksoisraide RaS liito-oravaselvitys (WSP Finland Oy
10.11.2023)

e Mattilan ratakolmioalueen asemakaava, luontoselvitys (P6yry 10.11.2017)

1.7 Luettelo muista kaavaa koskevista asiakirjoista, taustaselvityksista ja lah-
demateriaalista

e Kaakkois-Suomen rataverkkoselvitys, Vaylaviraston julkaisuja 37/2021

e Lappeenrannan likenne-ennuste (WSP Finland Oy 17.12.2020)

e Lappeenrannan keskustaajaman meluselvitys (WSP Finland Oy 4.6.2021)

e Kaksoisraide Luumaki-Imatra, yleissuunnittelun tarinaselvitys ja varahtelyana-
lyysi. Geomatti Oy 2009.

e Lappeenrannan keskustaajaman osayleiskaava 2030, eteldinen osa-alue,

vaihe 2, Maiseman ja rakennetun kulttuuriympariston selvitys (Tengbom
30.7.2019)

lhalainen, kaksoisraiteen asemakaavamuutos K2793
asemakaavan selostus 31.7.2024
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e Eteldosan vaiheen 2 osayleiskaava, luontoselvitys (POyry Finland Oy
4.10.2019)

e Paraistentien alueen asemakaavamuutos, luontoselvitys (Poyry Finland Oy
9.11.2018)

e Rakennettu Lappeenranta, kaupunginosat (Kaija Kiiveri-Hakkarainen 2006)

2 THUVISTELMA

2.1 Kaavaprosessin vaiheet

Asemakaavamuutoksen laatiminen liittyy Vaylaviraston kaynnistamé&an kaksoisraiteen
ratasuunnitelman laatimiseen Rasinsuo—Lappeenranta-valille, joka on puolestaan osa
Luumaki-Joutseno—rataosuuden valityskyvyn parantamisen ja nopeuden noston han-
ketta. Kaksoisraiteen ratasuunnitelman suunnittelualue alkaa Luumaen Rasinsuolta ja
paattyy Mantylan entisen sairaalan kohdalle (ratakilometrit 259+163 - 275+300). Ra-
tahankkeen tavoitteena on parantaa rataosuuden valityskykya, palvelutasoa ja toimin-
tavarmuutta. Talla asemakaavalla mahdollistetaan ratasuunnitelman toteuttaminen
Ihalaisen kaupunginosaan ratakilometreille kmv 274+800 - 275+200. Asemakaavaa
laaditaan rinnakkain Rasinsuo-Lappeenranta kaksoisraiteen ratasuunnitelman
kanssa, jonka suunnittelu alkamisesta Vaylavirasto on tiedottanut 2.5.2023.

Asemakaavan vireilletulosta on ilmoitettu kuuluttamalla asemakaavaluonnoksen ja
osallistumis- ja arviointisuunnitelman (OAS:n) nahtavilla olosta lehtikuulutuksella
Etela-Saimaassa 22.5.2024 seka henkilokohtaisilla kirjeilla osallisille. OAS pidetaan
MRL:n 62 8:n ja 63 8:n mukaisesti nahtavilla koko kaavaprosessin ajan.

Asemakaavaluonnos ja kaavan valmisteluaineisto on pidetty MRA 30 8:n mukaisesti
nahtavilla 23.5. - 13.6.2024 valisen ajan. Nahtavilla olon aikana kaavasta on pyydetty
lausunnot suunnittelussa osallisena olevilta viranomaisilta ja kaupungin hallintokun-
nilta. Myds muilla osallisilla on ollut mahdollisuus antaa kaavasta mielipide. Kaava-
luonnoksesta on annettu 15 lausuntoa ja yksi mielipide.

Luonnoskuulemisen jalkeen asemakaavaluonnosta on tarkistettu saatujen lausuntojen
perusteella ja laadittu asemakaavaehdotus. Kaavaehdotus hyvaksytdaan kaupunkike-
hityslautakunnassa ja kaupunginhallituksessa. Kaupunginhallitus asettaa kaavaehdo-
tuksen nahtaville MRA 27 §:n mukaisesti 30 paivaksi. Kuulemisen jalkeen asemakaa-
vaa voidaan tarkistaa saatujen muistutusten ja lausuntojen perusteella. Taman jalkeen
kaava viedaan kaupunginhallituksen ja kaupunginvaltuuston kasiteltavaksi ja hyvak-
syttavaksi.

Asemakaava on laadittu Lappeenrannan kaupungin kaupunkisuunnittelussa. Kaava-
muutos kuuluu Lappeenrannan kaupungin kaavoitusohjelman 2024—-2026 kohteeseen
77: kaksoisraide.

2.2 Asemakaava

Asemakaavan muutoksessa rautatiealuetta (LR) on laajennettu viereiselle suojaviher-
alueelle siten, ettd rajaus mahdollistaa kaksoisraiteen seka muiden rataan liittyvien ra-
kenteiden toteuttamisen. Rautatiealuetta on laajennettu 6—30 metrilla sen mukaan,

lhalainen, kaksoisraiteen asemakaavamuutos K2793
asemakaan selostus 31.7.2024



Ry 8/56

E /@‘[»jw > LAPPEENRANNAN KAUPUNKI ASEMAKAAVASELOSTUS

mika on ollut rautatien ja siihen liittyvien rakenteiden tilantarve.

Kaava-alueen kokonaispinta-ala on noin 2,07 hehtaaria, joka on kokonaisuudessaan
rautatiealuetta (LR). Rautatiealueeseen on liitetty 0,70 hehtaaria viereisesta suojavi-
heralueesta.

2.3 Asemakaavan toteuttaminen

Asemakaavan toteuttaminen voidaan aloittaa sen ja ratasuunnitelman saatua lainvoi-
man.

3 LAHTOKOHDAT

3.1 Selvitys suunnittelualueen oloista yleisesti

3.1.1 Alueen yleiskuvaus

Ihalainen on yksi Lappeenrannan keskustaajaman etelaisista kaupunginosista. Nord-
kalkin teollisuusalue ja kalkkikivilouhos kattavat lahes koko kaupunginosan reuna-alu-
eita lukuun ottamatta. Kalkin louhiminen ja kalkkipdlyn levidminen ymparist66n on saa-
nut aikaan orkideasukuisten kAmmekdoiden esiintymisen alueella. (Kiiveri-Hakkarainen
2006). Ihalaisen kaivosalueella on harjoitettu louhintaa lahes sata vuotta, silla Ihalai-
sessa on Suomen suurimpiin kuuluva kalkkikiviesiintyma.

Asemakaavamuutosalue sijoittuu Mantylan entisen sairaala-alueen ja Mustolan sata-
maradan véliselle killamaiselle alueelle. Suunnittelualueeseen kuuluu osa Karjalan ra-
dan rautatiealueesta seka osia sen ja Mustolan radan valisesta suojaviheralueesta.

Rautateiden paavayliin kuuluva Karjalan rata kulkee Lappeenrannan keskustaajaman
l&pi koillis-lounassuuntaisesti. Karjalan rata on osa my6s TEN-verkostoa, joka on Eu-
roopan laajuinen liikenneverkko. Karjalan radan varressa on Eteléa- ja Pohjois-Karja-
lassa merkittavaa teollista toimintaa, jonka raaka-aine- ja tuotekuljetuksille Karjalan
rata on Saimaan kanavan ohella tarkea kuljetusvayla. Saimaan kanavalla ei ole talla
hetkella liikennettd, joten osa sen tavaraliikenteesta on siirtynyt rautatielle.

Kaavamuutosalueesta lounaaseen on multa- ja kiviaineksen varastointi- ja noutoalue,
jonne on ajo Sementtitieltd. Suunnittelualueella ei ole rakennuksia. Lahimmat raken-
nukset kuuluvat Mantylan entiseen sairaalan alueeseen ja lahimmat asuinalueet sijait-
sevat Vaalimaantien lansipuolella Mattilassa ja Mantylassa seka radan etelapuolella
Kuuselassa. Idassa on laaja Nordkalkin kaivos- ja teollisuusalue, jossa on muun mu-
assa Finnsementin tuotantolaitos sek& Nordkalkin kalkkikivikaivos.

Palveluiltaan suunnittelualue tukeutuu Lappeenrannan keskustaan, jonne on matkaa
noin 3,5 kilometria. Lahin koulu on valtatie 6:n pohjoispuolella sijaitseva Kesamaen
koulu ja lahin paivakoti Mantylassa.

lhalainen, kaksoisraiteen asemakaavamuutos K2793
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Kuva 2. Ortoilmakuva vuodelta 2023 © Lappeenrannan kaupunki. Suunnittelualue on rajattu
punaisella rajalla kuvalle.

3.1.2 Luonnonymparisto ja maisema

Kaava-alueelle on laadittu luontoselvitys kesalla 2024, joka taydentaa vuonna 2017
laadittua luontoselvitysta. Selvityksen on tehnyt biologi Soile Turkulainen Afry Oy:sta.
Luontoselvitys on selostuksen liitteena (liite 5).

Kaavamuutosalue sijoittuu Ensimmaisen Salpausselan reunamuodostuman etelapuo-
liseen maastoon. Maaperékartan perusteella maapera on pohjoisessa taytttmaata ja
etelassa saraturvetta ja hienoa hietaa (GTK). Kalliopera ei tule nakyviin missaan koh-
din selvitysaluetta, vaan se sijaitsee paksujen maakerrosten alla. Kalliopera on paa-
osin rapakivigraniittia.

Nordkalkin avolouhoksen alueella kalliopera on kalkkikivea. Kalkkikiviesiintyma on laa-
juudeltaan yksi Suomen suurimpia. Kalkkitehtaasta on levinnyt sen toiminnan aikana
kalkkipolya, joka on nostanut maaperan pintakerroksen pH:n kaivoksen lahiymparis-
tdssa tavanomaista korkeammaksi.

Kaava-alueella maasto nousee hieman pohjoiseen péin. Ratojen valinen alue on 73—
78 metrid merenpintaa ylempana. Ratapenkereet kohoavat muutamia metreja valialu-
etta ylemmaksi eteldosassa. Pohjoisosassa ratapenkereet ovat suurin piirtein samalla
tasolla véalialueen kanssa.

lhalainen, kaksoisraiteen asemakaavamuutos K2793
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Kuva 3. Rinnevarjoste alueelta (paikkatietoikkuna.fi). Lilkkennevaylat sekd avolouhos erottuvat
selkedsti varjostuksesta.

Kaavamuutosalue sijaitsee Viipurinlahteen laskevan Hounijoen vesistdalueen Suomen
puoleisessa osassa. Vuoden 1990 valuma-alue jaon mukaan kaava-alueen eteldosa
sijaitsee Alajoen yldosan valuma-alueella (tunnus 6.013), jossa pintavesien virtaus-
suunta on eteldan kohti Hanhijarved. Kaava-alueen pohjoisosa on puolestaan Rakko-
lanjoen yldosan alueella (tunnus 6:022), jossa vesien virtaussuunta on kaakkoon lha-
laisen kaivosalueen suuntaan ja edelleen Rakkolanjokeen. Uuden valuma-aluejaon
mukaan vedet virtaavat suurimmasta osasta kaava-aluetta Rakkolanjoen suuntaan
(tason 4 osatunnus FI1-06.01.001) ja pienemmasta osasta kaava-alueen eteldosasta
Hanhijarven suuntaan (tason 4 osatunnus FI1-06.01.017).

Suunnittelualue sijoittuu etelaboreaaliselle kasvillisuusvythykkeelle Jarvi-Suomen alu-
eelle. Elidmaakuntana on Eteld-Savo ja maisemamaakuntana Kaakkoinen viljelyseutu
(SYKE 2024). Yleispiirteiltaan koko alue on ihmistoiminnan vaikutuspiirissé olevaa ra-
kennettua ymparistda eika alueella ole luonnontilaista ymparistéa. Alue pitaa sisallaan
rautatiealuetta seka sen laheisyydessa olevaa suojaviheraluetta, joka on lahinna van-
haa peltoa. Liséksi radan laheisyydessa on viherrakennusyrityksen noutovarasto. Alu-
eella on mm. maa-aineskasoja. Radan perusparantamisen yhteydessa radan varsi on
raivattu puustosta ja muusta kasvillisuudessa. Radan luoteispuolelle on tehty ojituksia,
ja kaakkoispuolelle on rakennettu tydmaa-aikainen huoltotie seké vastapenger varmis-
tamaan radan stabiliteetti.
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Kuva 4. Vasemmalla ortoilmakuva vuodelta 2018 ja oikealla ortoilmakuva vuodelta 2023. Ra-
dan ymparistossa on poistettu kasvillisuutta, ratapengerta on levennetty ja kuivatusojia on pa-

rannettu perusparannuksen yhteydessa. (© Field Group & Lappeenrannan kaupunki)

Radan perusparannusten yhteydessa radan varressa kasvanut kapea puustoinen vyo-
hyke on kaadettu ja ratapenkereeseen on levitetty uutta sepelia ja soraa. Sen liséksi
radan varteen on tehty tieura ja pieni sorakenttd. Pellon kohdalla ratapenkereessa ja
tieuran reunoilla kasvaa mm. pietaryrttia, valko- ja rohtomesikkaa, alsike- ja metsaapi-
laa, peltokortetta, kannusruohoa, kanadankoiransilmaa, paimenmataraa, harmiota,
pujoa ja hiirenvirnaa seka yksittaisia ketomarunoita, tumma- ja ukontulikukkia. Kana-
dankoiransilmé ja paimenmatara kuuluvat haitallisiin vieraslajeihin, mutta ovat jo ylei-
sia ja vakiintuneita kasvilajeja (vieraslajit,fi 2024).

. v :

: . % A )
Kuva 5. Vasemmassa kuvassa sora-aluetta Karjalan radan ratapenkereen juurella pellon lou-
naiskulmassa. Oikeassa kuvassa ratapenkereen kasvillisuutta. (Afry 2024)

S & - - 3 : ¥

Ratojen valiin jaavalla pellolla on vuonna 2017 kasvanut korkeaa heindvaltaista kas-
villisuutta, Iahinna timoteita ja raiheinad, joiden seassa on mm. pelto-ohdaketta ja vuo-
henputkea. Vuonna 2024 alue oli juuri niitetty.
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Pellon etelaosan on tehty sorakenttd, ja sen seurauksena pellon eteldosaan kiertavan
ojan paikkaa on siirretty puutarhaliikkeen varastoalueen ja radanvarren sorakentan
reunaan. Ojassa on vasta niukasti kasvillisuutta. Vuonna 2017 ojassa kasvoi runsaasti
ojatadykettd. Muita lajeja olivat mm. korpikaisla, kerapaavihvila ja karvahorsma. Oja-
tadyketta havaittiin vuonna 2024 parissa kohdassa. Ojatadyke on melko harvinainen
Suomessa lukuun ottamatta Ahvenmaata. lhalaisen kaivosalueella ojatadykettéa kas-
vaa runsaasti mm. lammikoissa seka pellonlaitojen ja tienvarsien ojissa. Ojatadyke
suosii ravinteisia vesia ja avoimia savipohjaisia kasvupaikkoja. Sen kanssa samanlai-
sissa paikoissa viihtyy myds Savisorsimo, jota ei kuitenkaan havaittu kaava-alueen
ojassa. Savisorsimo on Jarvi-Suomessa alueellisesti uhanalainen (RT) laji. Ojatadyke
on arvioitu silmallapidettavaksi (NT) ja Jarvi-Suomessa alueellisesti uhanalaiseksi
(RT) lajiksi.

Kaava-alueen ja pellon itapuolella kulkevan satamaradan ratapenkereella ja kiskojen
valissad kasvaa mm. ketomarunaa, harmiota, ruusuruohoa, ahopukinjuurta ja paimen-
mataraa.

. y » oA TR
Kuva 6. Vasemmassa kuvassa pellon reunan kirkasvetinen ja hiekkapohjainen oja. Oikeassa
kuvassa satamaradan kasvillisuutta. (Afry 2024)

Kaava-alueen eteldpuolella on viherrakennusyrityksen varasto-/noutoalue, jonka reu-
noilla kasvaa kapeana kaistaleena nuoria koivuja, haapoja ja muuta lehtipuustoa ja -
pensaikkoa. Varastoalueen maakasoille ja radan varteen on levinnyt jattipalsamia, ko-
mealupiinia, valkokarhunkdynnosta ja kanadankoiransilmaa, jotka ovat haitallisia vie-
raslajeja. Jattipalsami on saadetty haitalliseksi vieraslajiksi koko EU:n alueella ja ko-
mealupiini on kansallisesti haitallinen vieraslaji (vieraslajt.fi 2024). Jattipalsami on il-
meisesti torjuttu alueella.

Ihalaisen kalkkikaivostoiminta on luonut kaivoksen ymparistoon erikoisia kalkkivaikut-
teisia kasvupaikkoja, joissa tavataan mm. vaateliaita kammekkalajeja. Kammekkalajit
ovat muualla maakunnassa ja koko Suomessakin harvinaisia. Ihalaisen lansipuolella
ratapenkan kalkkipolyiselta maalta on 2000-luvulta havainnoit kalkki- ja savihyytel6ja-
kalista (Suomen lajitietokeskus 2024). Edellinen on arvioitu erittdin uhanalaiseksi (EN)
ja jalkimmainen vaarantuneeksi (VU). Esiintymaét sijaitsevat radan lansipuolella eivatka
kaavamuutosalueella, eika ole tietoa ovatko ne edelleen olemassa.
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Kaavamuutosalueella ei ole tehty havaintoja lito-oravista eikad alue ole tyypillista liito-
oravan elinymparistoa eika siella ole lito-oravan liikkumisyhteyksia. Radan varressa ei
ole havaittu kokopuita tai lito-oravan papanoita vuonna 2024 tehdyssa luontoselvityk-
sessa (Afry) eikd Rasinsuo-Lappeenranta kaksoisraiteen liito-oravaselvityksesséa
(WSP 2023).

Radan lansipuolelta on tehty havaintoja lepakoista vuonna 2018. Mantylan sairaalan
ymparisto on arvioitu olevan Il luokan lepakkoalue eli tarkeéa saalistusalue ja siirtyma-
reitti. Kaavamuutosalueelta ei ole tiedossa havaintoja lepakoista tai muista uhanalai-
sista elainlajeista.

Luumaki-Lappeenranta rataosuudelle on tehty perhosselvitys vuonna 2023 (Acleris).
Selvitys koskee radan varren alueilla potentiaalisesti esiintyvid uhanalaisia perhosia,
jotka ovat sidoksissa ketomarunaan. Kaavamuutosalueelta ei ole havaintoja uhanalai-
sista perhoslajeista. Monien perhoslajien ravintokasvi on ketomaruna, jota kasvaa va-
han my6s kaavamuutosalueella etenkin satamaradan reunoilla. Kaava-alueen arvo
paahdeymparistojen hyonteisille lienee kuitenkin vahainen.

Linnuista selvitysalueella voi pesia joitakin pelto- ja pensaikkolajeja.

Asemakaavamuutosalueella ei ole luontoselvityksen perusteella arvokkaita luontokoh-
teita. Pellon etelapdan ojan suositellaan sailytettavan avo-ojana.

DT

Q@O

100

e —
meters

Kuva 7. Avo-oja kulkee pellon eteldreunan mukaisesti (Afry 2024).

Lahin arvokas luontoymparistd, Mantylanniemen luonnonsuojelualue (YSA052388),
on noin 400 metrin padssa kaavamuutosalueen pohjoispuolella. Alueella kasvaa uhan-
alaisia kAmmekaita, sammalia ja jakalia. Luonnonsuojelualuetta ymparoi paikallisesti
arvokas luontokohde ja luonnonsuojelualueen suojavyohyke. Itdosan alarinteen kas-
villisuudessa on piirteitéa kuivasta lehdosta.

3.1.3 Rakennettu ymparisto

Kaavamuutosalueella ei ole rakennuksia. Alueen itdpuolella on laaja Nordkalkin teolli-
suus- ja kaivosalue, jossa on kalkkikivilouhoksen lisdksi muun muassa Nordkalk Oy

lhalainen, kaksoisraiteen asemakaavamuutos K2793
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AB:n toimistorakennus seka Finnsementti Oy:n ja Suomen Karbonaatti Oy:n tuotanto-
laitokset.

Ihalaisen kaivostoiminnalla on pitk&t perinteet. Alueen merkittdvin rakennusvaihe oli
1930-luvulla, jolloin kaivoksen yhteyteen rakennettiin sementtitehdas. Sementtitehdas
sijaitsee rautatien valittoméassa laheisyydessa.

Kaava-alueen lansipuolella on entinen Mantylan sairaalan alue. Sairaala on poistunut
kaytdsta vuonna 2004 ja purettu kokonaan muutama vuosi sitten. Purettujen sairaala-
rakennusten etelapuolella on Lappeenrannan ensimmainen kunnalliskoti vuodelta
1891, jota kutsutaan Juomasillan torpaksi, seka puinen sairaalarakennus.

Vaalimaantien lansipuolella on Mantylan pientaloalue, joka on rakentunut suurimmaksi
osaksi 1960-luvun lopussa ja 1970-alussa. Mantylantien alkup&éssa on neljan pien-
kerrostalon kokonaisuus, jotka ovat valmistuneet 1950-luvulla kalkkikaivoksen ty6nte-
kijoiden asunnoiksi. (Kiiveri-Hakkarainen 2006.)

Kaavamuutosalueen ja Vaalimaantien lounaispuolella on Kuuselan pientaloalue, joka
on rakentunut jalleenrakennuskauden aikana. Kuuselan pientaloalueen asemakaavan
laati arkkitehti Olli Kivinen Paraisten Kalkki Oy:lle. Kuuselan pohjoisosassa Rinnetiella
on 1940-1950-lukujen tyyppitaloja. Suurin osa alueesta on kuitenkin rakentunut 1960—
1970-luvuilla. (Kiiveri-Hakkarainen 2006.)

Rautatie

Riihimaki-Pietari-radalta valmistui 18 kilometrin pituinen haararata Simolasta Lap-
peenrantaan vuonna 1885. Tama pohjois-eteldsuuntainen rataosuus on sailynyt pie-
neltd osin osana Mustolan satamarataa. Muilta osin eli satamaradan erkanemiskoh-
dasta etelaan, Simola-Lappeenranta-rataosa on purettu ja siitd on jaljella vain rata-
penkka. Mustolan satamarata on otettu kaytt6é6én vuonna 1988 ja silla on pituutta noin
11 kilometrid. Satamaradalla on ainoastaan tavaraliikennetta ja se on sahkdistamaton.

Uusi Karjalan radaksi kutsuttu rata Kouvolasta Joensuuhun syntyi 1960-luvulla oikora-
dan valmistuttua Luumaeltd Torolan kautta Lappeenrantaan vuonna 1962 ja uuden
rataosan valmistuttua vuonna 1966 Parikkalasta Sakaniemeen, jossa rata yhtyy Niira-
lan rataan ja samalla alkuperéiseen Karjalan rataan. Ensimmainen vuonna 1894 val-
mistunut Karjalan rata Viipurista Sortavalan kautta Joensuuhun jai lahes kokonaan
luovutetulle alueelle vuonna 1940 solmitun Moskovan rauhan myota.

Rataosuus kuuluu yleiseurooppalaiseen TEN-T-likenneverkkoon, jonka maarittelee
Euroopan komissio. Se on Euroopan laajuinen likenneverkko, joka yhdistaa Euroopan
unionin jasenmaat toisiinsa. Tavoitteena on turvallinen ja kestava liikennejarjestelma,
joka edistaa tavaroiden ja ihmisten liikkumista EU:n alueella. TEN-verkko muodostuu
kahdesta tasosta: vuoteen 2030 mennessa rakennettavasta ydinverkosta (core net-
work) ja vuoteen 2050 mennessa rakennettavasta kattavasta verkosta (comprehen-
sive network). Karjalan rata on osa kattavaa verkostoa. (Vaylavirasto, 2023)

Ihalaisen kaupunginosan kohdalla rata on yksiraiteinen ja séhkoistetty. Yksiraiteinen
osuus Luumaelta Joutsenoon on noin 43 kilometria pitkd. Osuudella kulkee seka hen-
kilbliikennetta etta raskasta tavaraliikennettd. Junien suurin nopeus on 140 km/h ja
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suurin akselipaino 225 kN. Vuosina 2021-2023 nykyiselle raiteelle on tehty peruspa-
rannuksen yhteydessa radan paallysrakenteen ja kuivatuksen parannustoimenpiteita
seka teknisen jarjestelmien parantamista (Afry 2024a).

Vuonna 2022 Luumaki-Lappeenranta-osuudella tavaraliikenteen kuljetusvirta on ollut
4,65 miljoonaa tonnia. Keskim&arin tavaraa kuljetetaan tarkasteltavalla rataosuudella
noin 11 600-12 700 tonnia vuorokaudessa (Vaylavirasto 2023).

Kaukoliikenteen henkilomatkoja on tehty Luumaen ja Lappeenrannan valilla 1 040 000
matkaa vuonna 2022 (Vaylavirasto 2023). Rataosuudella Luumaki-Lappeenranta kul-
kee noin kymmenen kaukojunaparia eli 20 henkildjunaa arkipaivassa (Afry 2024a).
Vuoden 2022 toteutunut bruttotonnim&ara Luumaki-Lappeenranta valilla oli 14,2 mil-
joona bruttotonttia vuodessa (Vaylaviraston julkaisemat bruttotonnimé&arat rataosittain
2022).

Luumaéki-Imatra rataosuuden parantamishankkeet

Nykyista rataosuutta Luumaelta Imatralle on kehitetty viime vuosien aikana. Luumaki-
Imatra-ratahankkeen (LUIMA) tavoitteena on kehittdd rataosuuden palvelutasoa pa-
rantamalla sen valityskykya ja toimintavarmuutta. Joutsenosta Imatralle on valmistunut
kaksoisraide ja Luumaen ja Joutsenon valista nykyista raidetta on perusparannettu.
Radan rakentaminen on kaynnistynyt vuonna 2018. Hanke kokonaisuudessaan on ai-
kataulutettu valmistumaan kesalla 2024. (Vaylavirasto, 2022)

Luumaki-Imatra-ratahanke on jakautunut osahankkeisiin, joista toinen on kaksoisrai-
teen rakentaminen vdlille Joutseno-Imatra. Junaliikenne on paassyt uudelle raiteelle
vuonna 2022. Toinen osahanke on perusparannusosuus Luumaki-Joutseno-vdlille.
Perusparannusosuudella on uusittu 7 alikulkusiltaa: Oikotie, Hakali, Muukko, Tunneli-
katu, Hietalankatu, Lauritsalan eteldinen ja Pontus. Myds Saimaan kanavan ylittava
ratasilta on uusittu kokonaan. (Vaylavirasto, 2022)

Radan perusparannuksen ja kaksoisraiteen rakentamisen yhteydessa on rakennettu
melu- ja tarindsuojauksia parantamaan asukkaiden ja muiden toimijoiden viihtyvyytta
ja turvallisuutta. (Vaylavirasto, 2022)

Parhaillaan kaynnissa on Luumaki-Joutseno-rataosuuden valityskyvyn parantamisen
ja nopeuden noston ratahanke. Syksylla 2022 on kaynnistetty kaksoisraiteen suunnit-
telu seuraavien liikennepaikkojen valilla: Luumaki-Rasinsuo-Lappeenranta-Muukko-
Joutseno. Hanke on jaettu neljaan erilliseen osahankkeeseen: Luumaéki-Rasinsuo, Ra-
sinsuo-Lappeenranta, Lappeenranta-Muukko ja Muukko-Joutseno (kuva 8). Rata-
suunnitelma-alueiden ulkopuolelle on rajattu Lappeenrannan ja Lauritsalan liikenne-
paikat. Naiden lisaksi on kaynnistymassa Lauritsalan liikennepaikan suunnittelu ja Lap-
peenrannan liikennepaikan kehittamishanke. (Vaylavirasto, 2023)

Rasinsuo-Lappeenranta ratasuunnitelman tavoitteena on parantaa rataosan valitysky-
kya, palvelutasoa ja toimintavarmuutta. Uusi raide suunnitellaan nykyisen raiteen ete-
lapuolelle. Suunnitteluosuus Rasinsuo-Lappeenranta alkaa Rasinsuon liikennepai-
kalta kilometriltda 259+163 ja paattyy Mantylan entisen sairaala-alueen kohdille noin
kilometrille 275+300. Ratasuunnitelman aluerajaus ulottui alun perin Lappeenrannan
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likennepaikalle ja Vanhan Viipurintien alikulkusillalle, mutta suunnittelun edetessa ra-
tasuunnittelurajaus on muuttunut. Ratasuunnitelman suunnittelurajaus paattyy Manty-
lan entisen sairaala-alueen kohdille.

Ratasuunnittelun jalkeen kaynnistyy rakentamissuunnittelu. Rakentamissuunnittelun
jalkeen vaaditaan investointip&atds ennen kuin varsinainen kaksoisraiteen toteutus voi
alkaa.

Lappeenrannan alueella Luuméaki-Joutseno-ratasuunnitteluosuuteen kuuluu yhteensa
yhdeksan siltaa, joista Luumé&ki-Imatra perusparannushankkeen (LUIMA) yhteydessa
on rakennettu uudet sillat kahdelle raiteelle Torélan alikulkusillan ja Yllikk&lan alikulku-
sillan siltapaikoille. Rasinsuo-Lappeenranta kaksoisraide-hankkeen yhteydessa nykyi-
set yhdelle raiteelle rakennetut Korkea-ahon ylikulkusilta, Mantyla-Kuuselan alikulku-
silta ja Vaalimaantien alikulkusilta korvataan uusilla kahden raiteen silloilla. Asema-
kaavamuutosalueeseen ei kuulu ratasuunnitelmassa esitettyja uusittavia siltoja.

1. Luumdki-Rasinsuo Ip 251+900-259+200 = n. 7,3 km “.”,j;f;{““&‘)k",‘ -
2. Rasinsuo-Lappeenranta 259+163-288+000 = n. 20 km  5aimaa ’.-“"

3. Lappeenranta-Muukko 287+726-297+112 = n. 9,4 km W e

4. Muukko Ip-Joutseno 297+112-305+100 = n. 8,0 km _‘,“"‘“

)

-

LUIMA —hanke
fOUTSENO  2016-2024

Sisaltaa: -
- Torolan ja Tapavainolan likennepaikat =

10 km
Kuva 8. Luuméki-Joutseno valityskyvyn parantaminen ja hopeuden nosto -hankkeeseen kuu-
luu nelja erillista ratasuunnitelmaa. Asemakaavan muutokset kohdistuvat ratasuunnitelma 2:n
eli Rasinsuo-Lappeenranta alueelle. (Vaylavirasto, 2023)

Rautatien suoja-alue

Rautatiella on lakiin perustuva (ratalaki 37 8) rautatien suoja-alue, joka ulottuu 30 met-
rin etaisyydelle lahimman raiteen keskilinjasta. Talla alueella radanpitgjalla on oikeus
poistaa rautatien turvallisuutta vaarantava kasvillisuus tai rajoittaa sen korkeutta.
Suoja-alue edistaa rautatien turvallista kayttoa. Vaylavirastolla on oikeus poistaa alu-
eelta riskipuustoa tai riskikasvillisuutta eli korkeaa kasvillisuutta, joka voisi kaatues-
saan aiheuttaa vaaraa liikenteelle tai haittaa radanpidolle ja rautatielle. (Vaylavirasto,
2022)

Suoja-alueella ei saa olla rakennuksia, rakennelmia tai laitteita, joista tai joiden kay-
tosta voi aiheutua vaaraa tie- ja rautatieliikenteen turvallisuudelle tai haittaa radanpi-
dolle. TAma kielto ei koske kuitenkaan asemakaavoitettuja alueita, silla asemakaavalla
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on ratkaistu rakennusten sijoittaminen tontille. Asemakaavoitettua tonttia koskevat kui-
tenkin toimenpiderajoitukset. (Vaylavirasto, 2022)

Edella mainitulla rautatien suoja-alueella on voimassa myds ratalain 39 8 mukaiset
toimenpiderajoitukset. Toimenpiderajoitusten mukaan rautatien suoja-alueella ei saa
muuttaa maanpinnan muotoa, tehda ojitusta tai muuta kaivuty6téa siten, ettd muutok-
sesta voi aiheutua vaaraa rautatieliikenteen turvallisuudelle tai haittaa radanpidolle.
(Vaylavirasto, 2022)

3.1.4 Liikenneverkko

Kaavamuutosalueella ei ole katuja tai teitd. Kaava-alue rajautuu Vaalimaantiehen, joka
on Lappeenrannasta Ylamaan kautta Vaalimaalle johtava seututietasoinen maantie
387. Vaalimaantie on merkittava reitti Lappeenrannasta E18-tielle ja edelleen Helsin-
kiin. Suunnittelualueen lansipuolella on Vaalimaantien alikulkusilta, jonka Vaalimaantie
alittaa. Vaalimaantien keskiméaarainen vuorokausilikenne Sementtitien liittymé&sta poh-
joisen suuntaan on 6239 ajoneuvoa vuorokaudessa ja Sementtitien risteyksesta etelan
suuntaan 3427 ajoneuvoa vuorokaudessa (Vaylavirasto 2023).

Rautatiehen liittyvat asiat on kuvattu kappaleessa 3.1.3.

3.1.5 Yhdyskuntatekninen huolto

Kaava-alueella ei ole yhdyskuntateknisen huollon verkostoja. Lappeenrannan Ener-
giaverkot Oy:n jatevesiviemari on rautatiealueen pohjoispuolella. Viemari alittaa radan
Vaalimaantien alikulkusillan kohdilta. Vaalimaantien suuntaisesti kulkee Gasgridin
kaasulinja.

Hulevedet

Radan pohjoispuolelta hulevedet valuvat Mikontien paasta Vaalimaantien alikulkusil-
lan kautta kohti etelaa. Valuma-alueen vesistd on Rakkolanjoki. Valuma-alueen maa-
pera on hiekkaa, hienoa hietaa, hiesua ja savea. Hulevesien imeytys on kaavamuu-
tosalueella todennakoisesti mahdollista, mutta hulevesien kasittelyssé on huomioitava
laadullinen hallinta. Valuma-alueen kapasiteetti on rajoitettu. Kaavamuutosalueella ei
ole hulevesiverkostoa.

lImastonmuutoksen my6ta sademaarat kasvavat ja rankkasateet voimistuvat. Sade- ja
sulamisvesien aiheuttamat hulevesitulvat lisdantyvat. Suomen Ymparistokeskus
SYKE on kehittéanyt laserkeilaukseen perustuvasta korkeusmallista hulevesitulvista
taajama- ja asemakaavoitetuille alueille kartat, jotka auttavat arvioimaan sade- ja su-
lamisvesista aiheutuvat tulvariskit entistéa paremmin. Tulvakartta kertoo tulvaveden alle
jaavat alueet ja veden syvyyden kahdella sadetapahtumalla; tilastollisesti kerran 100
vuodessa toistuvalla erittéin rankalla sateella seka tatakin paljon harvinaisemmalla
rankkasateella.
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Kuva 9. Kerran 100 vuodessa esiintyva harvinainen hulevesitulva. Kaavamuutosalue on rajattu

kartalle punaisella viivalla.

Tulvakartta-aineiston perusteella kerran 100 vuodessa esiintyvassa harvinaisessa hu-
levesitulvassa (kuva 9) vetta keraéntyy erityisesti radan pohjoispuolelle, jossa on oja.
Vetta kertyy 0,1-1,0 metrin syvyydeltd. Vetta kertyy myo6s radan kuivatusojiin radan
molemmin puolin. Kaavamuutosalueella ei ole erityista hulevesitulvan vaaraa. Itse rau-
tatie kulkee penkereella ymparoivaa maanpintaa korkeammalla.

3.1.6 Rakennettu kulttuuriymparisto ja kiinteat muinaisjadnnokset

Kaavamuutosalueella tai sen valittomassa laheisyydessa ei ole valtakunnallisesti ar-
vokkaita rakennettuja kulttuuriymparistoja (RKY).

Kaavamuutosalueella ja sen valittomassa laheisyydessa ei ole mydskaan maakunnal-
lisesti merkittavia kohteita.

Lappeenrannan keskustaajaman osayleiskaavan 2030, eteldisen osa-alueen, vaiheen
2 maiseman ja rakennetun kulttuuriympariston selvityksessa (Tengbom 2019) Manty-
lan sairaalan alue kaavamuutosalueen lansipuolella on arvotettu paikallisesti merkitta-
vaksi kulttuuriymparistoksi. Toimintansa lopettaneen Mantylan sairaalan pihapiirissa
on Lappeenrannan ensimmainen kunnalliskoti vuodelta 1891 nimeltddn Juomasillan
torppa. Rakennus on saanut nimensa laheisesté lahteesta, jossa Simolantietd matkaa-
vat virkistivat itsedén ja juottivat hevosiaan. Juomasillan torpan hirsirunko on 1880-
lukua edeltavalta ajalta, silla vuonna 1888 kdyhainhoidon konsulentti insindori Gustaf
Adolf Helsingius laati sille muutospiirustukset vaivaistaloksi. Vaivaistalo aloitti toimin-
tansa talossa 1891. Rakennus on jaanyt pois kaytosta ja se on ollut pitkdan kylmillaan
ja hoidotta.

lhalainen, kaksoisraiteen asemakaavamuutos K2793
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Suuri puinen sairaalarakennus (alun perin vaivaistalon lisdrakennus) valmistui vuonna
1914 J. E. Jaakkolan laatiman piirustuksen mukaan. Jugendtyylisen rakennuksen run-
gosta ulkonee kaksi siipiosaa. My0s taméa rakennus on tyhjillaan ja kylmillaan.

- f -

Kuva 10. Juomasillan torppa ja vanha sairaalarakennus vuonna 2005 © Etela-KarjaIa muso,
Katariina Pennanen.

Sairaalan aluetta laajennettiin vuonna 1937 rakentamalla kaksikerroksinen laitosra-
kennus puurakennusten pohjoispuolelle. Sairaalarakennuksen ulkosuun tehtiin muu-
toksia vuosina 1947-49 arkkitehti Olli Saijjonmaan suunnitelmien mukaan. Sairaala-
alue laajentui edelleen 1960-luvulla, kun alueelle valmistui kaupunginarkkitehti Reino
Ahjopalon suunnittelema sairaala vuonna 1962. Sen julkisivut olivat puhtaaksimuurat-
tua punatiiltéa ja valkoista rappauspintaa. Molemmat sairaalarakennukset on purettu
2021.

Kuva 11. Sairaalarakennukset vuonna 2005 © Etela-Karjalan museo, Katariina Pennanen

Mikontien paassa on kaksi valkoisiksi rapattua tiilista talousrakennusta, jotka ovat toi-
mineet sairaalan saunana ja varastorakennuksena. Talousrakennukset ovat 1940—
1950-luvuilta. Lisaksi pihapiirissa on 1930-luvulla valmistunut navetta.

Suunnittelualueelle tai sen valitttmaan laheisyyteen ei sijoitu Museoviraston muinais-
jddnnosrekisterin mukaisia kiinteitd muinaisjadnnoksia.

lhalainen, kaksoisraiteen asemakaavamuutos K2793
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3.1.7 Vaesto, tybpaikat ja palvelut

Asemakaavan muutosalueella ei ole rakennuksia eika asutusta ja tyopaikkoja. Kaava-
muutosalueen laheisyydesséa on teollista- ja tyopaikkatoimintaa. Nordkalk Oy Ab ja
Suomen Karbonaatti Oy tydllistavat yhteensa noin 140 henkil6&a. Radan laheisyydessa
on myo6s viherrakennusyrityksen noutopiha seka hautakivikaiverrusyritys.

Lahimmat asuinalueet ovat kaava-alueen ja Vaalimaantien lounaispuolella. Mattilan,
Mantylan ja Kuuselan kaupunginosissa asuu yhteensa noin 1750 asukasta.

Julkisten ja kaupallisten palveluiden osalta kaavamuutosalue tukeutuu Lappeenran-
nan ydinkeskustaan, jonne on matkaa noin 3,5 kilometria. Perusopetuksen vuosiluokat
1-9 seka esiopetuksen kasittava Kesaméen yhtendaiskoulu sijaitsee lahimmillaan noin
800 metrin p&&ssa linnuntietd pitkin mitattuna kaavamuutosalueen pohjoisreunasta.
Lahin paivakoti sijaitsee Mantylassa lahimmilladn noin 400 metria kaavamuutosalu-
eesta lanteen.

3.1.8 Ymparistdon hairio- ja riskitekijat
Rautatiealuetta ja sen liikenteen aiheuttamaa melua lukuun ottamatta suunnittelualu-

eella ei télla hetkelld ole tiedossa ymparistda pilaavaa ja ympéaristohairidita aiheuttavaa
toimintaa eiké tehdasalueesta aiheutuvia ymparistohairioita.

Seveso

Kaavamuutosalue sijaitsee lahes kokonaan Seveso-konsultointivyohykkeella. Nord-
kalkin kaivosalueen rajahde- ja kemikaalivarasto kuuluu ns. Seveso Il -direktiivin
(2012/18/EU) soveltamisalaan. Seveso Il -direktiivin mukaisten suuronnettomuusvaa-
raa aiheuttavien laitosten osalta Turvallisuus- ja kemikaalivirasto Tukes méaarittelee
laitokselle konsultointivyohykkeen. Nordkalkin osalta vyohykkeen laajuus on 1 kilo-
metri. Konsultointivydhyke muodostetaan laitoksen riskeisté yleisesti tiedossa olevien
arvioiden perusteella. Vythyke ei suoraan sovellu suojavydhykkeeksi, mutta sen alu-
eella kaavoituksessa on kiinnitettéava erityista huomiota riskeihin ja suuronnettomuus-
vaaran torjuntaan.

Radon

Sateilyturvakeskuksen mukaan Lappeenrannan postinumeron 53650 (Mattila-Kuu-
sela) alueella pientalojen radonpitoisuuksien mittausten keskiarvo on 159 becquerelia
kuutiometrissa. Alueella on mitattu 200 Bg/m3:n ylityksia 23 %:ssa kohteista ja 300
Bg/m3:n ylityksia 8 %:ssa kohteista. (stuk.fi/radon)

Pilaantuneet maat

Suunnittelualueella ei ole Maaperan tilan tietojarjestelmaan (MATTI) sisaltyvia pilaan-
tuneiden maiden kohteita. Kaavamuutosalueen pohjoispuolella on PIMA-kohde. Mi-
kontiella on ollut kauppapuutarha, jonka toiminta on loppunut. Puutarha-alueella on
kaytetty torjunta-aineita, joiden jaamia voi olla edelleen maaperéassa.

lhalainen, kaksoisraiteen asemakaavamuutos K2793
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Luumaki-Imatra-hankkeen (LUIMA) yhteydessa rata-alueelle on tehty maaperatutki-
mus ja maaperan puhdistustarpeen arviointi vuonna 2019. Rasinsuon ja Lappeenran-
nan valille sijoittuneista naytepisteissa on todettu monin paikoin PAH-yhdisteiden kyn-
nysarvojen ylittavia pitoisuuksia. Kohonneita metalli- ja 6ljyvetypitoisuuksia ei todettu.
Kaavamuutosalueelle ei sijoitu yhtaan naytepistetta. Lahin naytepiste sijaitse 500 met-
rin paassa kaavamuutosalueesta. Selvityksessa todettiin, ettd kaivettavia maa-ainek-
sia voidaan hyotykayttaa rata-alueella pengerlevityksiin ja huoltoteihin. (Afry 2024a.)

Liikennemelu ja -tarind

Afry Finland Oy on laatinut meluselvityksen (12.1.2024) Rasinsuo-Lappeenranta-rata-
suunnitelmaa varten. Mallinnus on suoritettu nykytilanteelle ja ennustevuoden 2035
tilanteelle. Ennustetilanteen melumallinnustulokset esitetddn ilman meluntorjuntaa
seka meluntorjunnan kanssa. (Afry 2024b.)

Raideliikenteen melu syntyy paaosin junapyoérien ja kiskon vélisesta kontaktista. Muita
meluléhteita ovat mm. moottori, jarrut sek& kaarrekirskunnasta syntyvéa &ani. Raidelii-
kenteen tuottama melun voimakkuus on riippuvainen aanilahteen ominaisuuksista,
joita ovat liikenteen ominaisuudet (likennem&aaéarat, ratanopeudet, kalusto), junapyoérien
ja kiskojen kunto seka vallitsevat olosuhteet. Liséksi maastonmuodot seka etaisyys
rataan vaikuttavat yksittdisessa tarkastelupisteessa havaittavaan meluun. (Afry
2024b.)

Melun leviaminen maastoon havainnollistetaan selvityksessa kayttaen tietokoneavus-
teisia melun leviamiseen kaytettavia ohjelmistoja, missa aanilahteesta lahteva aani-
aalto lasketaan digitaaliseen 3D karttapohjaan aanenpaineeksi vastaanottopisteessa.
Mallissa otetaan huomioon melun geometrinen levidmisvaimentuminen, maaston kor-
keuserot, rakennukset seka maanpinnan ja ilmakehan melun absorptionvakiot. Tyypil-
lisesti laskennan epavarmuus on noin + 4 dB. (Afry 2024b.)

Mallinnuksessa kaytetyt liikennetiedot pohjautuvat Luumaki-Imatra tavara -ratasuunni-
telman (2017) raportin tietoihin. Junien pituustiedot ovat raportista "Luumaki-Imatra-
Imatrankoski-raja hankearviointi (2015). Liikennetietojen mukaan nykytilanteessa ra-
taosuudella likenndi yhteensa 4 Pendolinoa ja 13 IC-junaa vuorokaudessa. Suomalai-
sia tavarajunia liikkennéi 19 kpl vuorokaudessa ja venalaisia tavarajunia 8 kpl vuoro-
kaudessa. Ennustetilanteessa Pendolinojen likennemaarat pysyvat ennallaan (4 ju-
naa vuorokaudessa) ja IC-junia liikkennoi yksi enemman vuorokaudessa (14 IC-junaa
vuorokaudessa). Tavarajunien likennéintimaara on sama ennuste- ja nykytilanteessa.
(Afry 2024b.) Todellisuudessa rataosuudella ei talla hetkella liikenndi yhtaan venalaista
tavarajunaa maailmantilanteen takia.
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4% LAPPEENRANNAN KAUPUNKI ASEMAKAAVASELOSTUS
Nykytila
Junatyyppi Ikm p&iva Ikm yo Nopeus [km/h] Pituus [m]
(07-22) (22-07)
Pendolino 2 2 120/140%* 180
IC 12 1 120/140* 180
Taju (suom.) 11 8 100 480 (50%)
550 (50%)
Taju (ven.) 5 3 80 480 (50%)
550 (50%)

Ennuste 2035
Junatyyppi Ikm p&iva Nopeus [km/h] Pituus [m]
(07-22)

Pendolino 2 120/200* 180

IC 13 1 120/200* 180

Taju (suom.) 11 8 100 480 (50%)
550 (50%)

Taju (ven.) 5 3 80 480 (50%)

550 (50%)
* Mallissa on huomioitu l&helld LPR asemaa sijaitsevien kaarteiden ja LPR aseman vaatima raideliikenteen hi-
dastuminen: 120 km/h nopeus asetettu valille Kuusela - LPR asema

Kuva 12. Melumallinnuksessa kaytetyt raideliikenteen tiedot (Afry 2024).

Mallinnetut paiva- ja yoajan keskiaanitasojen tulokset ovat hyvin lahelld toisiaan. Tama
selittyy mallinnuksessa huomioidulla ympéarivuorokautisella tavarajunaliikenteelld. Ta-
varajunilla on henkildjunia suurempi melupaasto ja nain myos suurempi vaikutus muo-
dostuvaan keskiaanitasoon. (Afry 2024b.)

Nykytilan mallinnustuloksien mukaan paivaajan ohjearvon 55 dB (VNp 993/1992) mu-
kainen melualue levida laajimmillaan noin 200 metrin etéisyydelle radasta ja vastaa-
vasti ydajan 50 dB:n meluvydhyke leviaa laajimmillaan noin 300 metrin etéisyydelle
radasta. Melun levidmiseen vaikuttavat merkittdvimmin lahelle rataa sijoittuvat raken-
nukset sekd maastonmuodot. Liikennemaarat ovat paiva- ja ydajalle hyvin samansuu-
ruisia etenkin melua tuottavien tavarajunien osalta, joten myds toteutuvat paiva- ja yo-
ajan melutasot ovat samantasoiset. (Afry 2024b.)

Nykytilanteessa rautatieliikenteen melu on suurin radan valittdmassa laheisyydessa.
Radan laheisyydessa on tuotantolaitoksia ja tydpaikkatoimintoja, jotka eivat ole melulle
herkkid toimintoja. Radan molemmin puolin on yli 65 dB:n vythykkeet seka paivalla
ettd yolla. Yli 55 dB:n vydhyke ulottuu radan lansi/pohjoispuolella Mikontielle saakka
ja radan ité/etelapuolella laajalle alueelle Nordkalkin teollisuusalueelle.

lhalainen, kaksoisraiteen asemakaavamuutos K2793
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Rasinsuo - Lappeenranta kaksoisraide, Lappeenranta, RaS KARTTA 8/10

Raideliikenteen melumallinnus: NMT: 1996, Mallinnustilanne: Nykytila, PAIVA 07-22
Mallinnusverkon tiheys on 10m x 10m ja 2m

Mallinnettu rata:

Pendolino: 2 paivalla, 2 yolla, nopeus 120/140 kmvh, pituus 180 m
IC: 12 paivalla, 1 yolla, nopeus 120/140 kmvh, pituus 180 m

Taju (suom.): 11 paivalla, 8 yolld, 100 km/h, pituus 480/550 m
Taju (ven.): 5 paivalla, 3 yolia, 80 km/h, pituus 480/550 m pvm 1.9.2023

Tavarajunien pituuksista puolet ovat 480m ja puolet 550m.
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Kuva 13. Ote raideliikenteen melumallinhljskartasta, nykytilan paivaaikaiset (07-22) melutasot

(Afry 2023).
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Rasinsuo - Lappeenranta kaksoisraide, Lappeenranta, RaS KARTTA 8/10

- NMT: 1996,

: Nykytila, YO 22-07
Mallinnusverkon tiheys on 10m x 10m ja 2m i

Mallinnettu rata:

Pendolino: 2 paivalla, 2 yolla, nopeus 120/140 km/h, pituus 180 m
IC: 12 paivalla, 1 yolla, nopeus 120/140 km/h, pituus 180 m

Taju (suom.): 11 paivalla, 8 ydlia, 100 kmvh, pituus 480/550 m
Taju (ven.): 5 paivalla, 3 yolla, 80 km/h, pituus 480/550 m pvm 1.9.2023

Tavarajunien pituuksista puolet ovat 480m ja puolet 550m.

"Luuméki-Imat “1’12'7;- (2017)?”’0“""1 A F R Y
LUoNNOS AF POYRY

Kuva 14. Ote raideliikenteen melﬂlmail‘ir{has;kaﬁasta, nykyfilanteeh ybaikaiset (22;07) meluta-

sot (Afry 2023).

lhalainen, kaksoisraiteen asemakaavamuutos
asemakaan selostus 31.7.2024

K2793



Ry 24156

E /@‘[»jw > LAPPEENRANNAN KAUPUNKI ASEMAKAAVASELOSTUS

Raideliikenteen melumallinnuksessa ei ole huomioitu tielikenteen aiheuttamaa melua.
Vaalimaantien liikennemelu ulottuu myds kaavamuutosalueelle. Tieliikenteen melu-
karttoja ei ole esitetty, koska kaavamuutos koskee vain rautatiealuetta eikéa alueella
ole eikad kaavalla osoiteta melulle herkkia toimintoja.

Ennustetilanteen melutasoja on kasitelty vaikutusten arvioinnin kohdassa 6.5.3 Vaiku-
tukset likennemeluun.

Téariné ja runkomelu

Luuméki—Imatra rata-alueelle on teetetty Liikenneviraston (silloinen Ratahallintokes-
kus) toimesta tarindselvitys vuonna 2009 (Geomatti Oy). Selvityksessa on kartoitettu
tarinakriittiset alueet ja alueilla on suoritettu tarindmittaukset. Myds Rasinsuo-Lap-
peenranta ratasuunnitelmaa varten on tehty tarina- ja runkomeluselvitys (Afry 2023).

Rasinsuo-Lappeenranta -rataosan alueelta havaittiin 1900 metrin matkalla tarinakriitti-
sia alueita. Kaavamuutosalue ei sijoitu ratasuunnitelman selvitysten mukaan ta-
rindkriittiselle alueelle, mutta sen etela- ja pohjoispuolella on kaksi tarinakriittista alu-
etta: Kuuselan kohta (kmv 273+900-274+800) ja Ihalaisen kohta (275+960-276+460).
(Afry 2023.)

Suurimman tarindn radan ymparistéssa aiheuttavat yleensa raskaat ja pitkét tavaraju-
nat. Tavarajunien painot ovat nykyisin suurimmillaan noin 2500 tonnia. Tulevaisuu-
dessa junien painot tulevat kasvamaan. Mittausten perusteella tarinakriittisilla alueilla
rautatietarinasta ei ole odotettavissa haittaa normaalikuntoisille rakennuksille ja raken-
teille. Mahdolliset tarindhaitat ovat ihmisten viihtyvyyshaittoja (Geomatti Oy 2009).

Raideliikenteen aiheuttaman tarindn lisaksi ymparistéon leviaa lhalaisen kaivoksen
louhintarajahdysten aiheuttamaa tarinda. Rajaytyksia tehdaan kerran paivassa. Lou-
hintatarinasta on tehty useista tutkimuksia ja leviamismalleja kaivoksen toiminnan ai-
kana. Toiminnasta ei ole aiheutunut tarinavaurioita, kuten vaurioita kaivoksen ympéa-
ristéssa sijaitseville rakennuksille tai rakenteille. Muut kaivoksen toiminnat, kuten lou-
hintaporaus, kiviainesten rikotus ja murskaus seka kiviainesten lastaus ja kuljetukset
louhoksessa, eivat aiheuta merkittdvaa ymparistoon leviavaa tarinaa. (Nordkalkin ym-
paristélupa, AVIn paatos 3.10.2014).

3.1.9 Maanomistus

Asemakaavamuutosalue on Suomen valtion ja Lappeenrannan kaupungin omistuk-
sessa (kuva 16). Valtion omistuksessa (keltaiset alueet) ovat nykyiset rautatiealueet
seka Vaalimaantien tiealueet. Kaupungin omistuksessa (vihreét alueet) on katualueita
ja muita yleisia alueita seka Mantylan sairaalan puiset rakennukset. Asuintontit seka
Nordkalkin teollisuus- ja kaivosalue ovat padosin yksityisessa omistuksessa (valkoiset
alueet). Suomen valtion omistusta hallinnoiva viranomainen rautatiealueella on Vayla-
virasto ja yleisella tiella ELY-keskus.

lhalainen, kaksoisraiteen asemakaavamuutos K2793
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3.2 Suunnittelutilanne

Maakuntakaava

Etela-Karjalassa on voimassa ymparistoministerion 21.12.2011 vahvistaman Etela-
Karjalan maakuntakaavan lisaksi kaksi vaihemaakuntakaavaa. Ymparistoministerié on
vahvistanut 19.10.2015 Eteld-Karjalan 1.vaihemaakuntakaavan. 2.vaihemaakunta-
kaava on tullut voimaan 6.9.2023, ja se koskee jatevedenpuhdistamoa. Suunnittelu-
alueelle ei kohdistu vaihemaakuntakaavojen merkintja.

Etela-Karjalan maakuntakaavassa rautatie on merkitty merkittavasti kehitettavaksi
paaradaksi. Merkittavasti kehitettdva rata osoitetaan punaisella yhtenaisella viivalla,
joka liittyy olemassa olevan radan mustaan ratamerkintaan. Rata-alueilla on voimassa
MRL 33 8:n mukainen rakentamisrajoitus. Pdaradan suunnittelussa tulee varautua
kaksoisraiteen rakentamiseen. Suunnittelussa tulee ottaa huomioon raideliikenteesta
aiheutuvat melu- ja tarinahaitat seké paastot riittavan pitkalle tulevaisuuteen.

Kuva 16. Ote maakuntakaavasta. Kaavamuutosalue sijaitsee keltaisen soikion sisapuolella.

lhalainen, kaksoisraiteen asemakaavamuutos K2793
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Kaava-alue on osa kasvukeskusalueen laatukaytavaa (merkinté Ik) ja kaupunki-/taaja-
marakenteen kehittdmisen kohdealuetta (merkinta kk, punainen rinki). Laatukaytava-
merkinnalla osoitetaan Etela-Karjalan keskeinen tydssakaynti- ja kasvualue. Laatukay-
tava on kasvukeskusalueen yhdyskuntarakennetta kokoava vyohyke ja maakunnan
painopistealue. Laatukaytavan yksityiskohtaisemmassa suunnittelussa tulee edistaa
elinymparistéjen toimivuutta ja taloudellisuutta hyddyntamalla ja eheyttdmalla ole-
massa olevaa yhdyskuntarakennetta seké turvata toimivat ja turvalliset liikennevaylat
ja -yhteydet.

Kaupunkirakenteen kehittdmisen kohdealue -merkinnalla osoitetaan laatukaytavan
taajamarakenteeseen liittyvat osa-alueet, joissa on erityista painetta tarkastella ja
suunnitella aluetta toiminnallisena kokonaisuutena. Merkinnélla tarkennetaan laatu-
kaytavan keskuksien suunnittelutavoitteita.

Radan lansipuolen ympaéristd on taajamatoimintojen aluetta (A). Merkinnalla osoite-
taan yksityiskohtaista suunnittelua edellyttavat asumiseen, palvelu- ja tyopaikka seka
muihin taajamatoimintoihin varattavat rakentamisalueet. Vaalimaantien ja radan va-
liss& on merkitty salpalinja (musta nelidviiva). Merkinnélla osoitetaan alue, jolla sijait-
see Salpalinja -linnoitusketjun rakenteita.

Radan itdpuolella on kaivosteollisuuden alue (T-1). Merkinnalla osoitetaan olemassa
olevien laitosten sijaintipaikkojen alueet, joille saa sijoittaa kaivostoimintaan ja sen jat-
kojalostukseen liittyvia teollisuuslaitoksia ja joilla voidaan harjoittaa kaivostoimintaa
my6s maanalaisesti.

Vaalimaantie on seututie (st, musta viiva). Merkinnalla osoitetaan seututiet ja paaka-
dut. Maakuntakaavassa esitetyt seutu- ja yhdystiet voidaan alueiden tarkemmassa
suunnittelussa maarittdd paa- ja kokoajakaduiksi. Alueella on voimassa MRL 33 8:n
mukainen rakentamisrajoitus

Etela-Karjalan liitto on aloittanut maakuntakaavan paivitystyon. Kaavasta kaytetaan ni-
mitysta Etelé-Karjalan maakuntakaava 2040. Kaava tarkastelee maakunnan kehitysta
vuoteen 2040 asti.

Yleiskaava

Suunnittelualueella on voimassa oikeusvaikutukseton Keskustaajaman yleiskaavan
tarkistus 1999, jonka kaupunginvaltuusto on hyvaksynyt 25.10.1999. Kaavamuutos-
alue on yleiskaavassa rautatiealuetta (LR). Radan eteld/itapuolella on maa- ja metsa-
talousaluetta (M).
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Kuva 17. Ote keskustaajaman yleiskaavan tarkistuksesta 1999. Kaavamuutosalue on merkitty
sinisella aluerajauksella.

Radan lansipuolella on julkisten palvelujen ja hallinnon alue (PY). Alue varataan julki-
sille hallinto-, palvelu- ja koulutustiloille. Radan itdpuolella on teollisuus- ja varastoalue
(T). Alue varataan teollisuus- ja varastotiloille seka niihin liittyville laitteille. Alueella voi-
daan sallia my6s avovarastointia, teknisen huollon toimitiloja ja laitteita, varikkoja ja
huoltoasemia. T. Vaalimaantien suuntaisesti on merkitty maakaasujohto (k). Maakaa-
sujohdon laheisyydessa rakentamiseen tarvitaan johdon omistajan lupa.

Alueella on vireilla Lappeenrannan keskustaajaman osayleiskaava 2030 eteldisen
osa-alueen vaihe 2. Osayleiskaavan tavoiteraportti on hyvaksytty kaupunkikehityslau-
takunnassa 10.6.2020. Osayleiskaavan alustavassa luonnos on esitelty asukkaille lop-
puvuodesta 2023.

Kuva 18. Ote alustavasta eteldisen osa-alueen vaiheen 2 osayleiskaavaluonnoksesta
(14.12.2023). Kaavamuutosalue on keltaisen soikion sisélla.
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Alustavan yleiskaavaluonnoksen mukaan suunnittelualue on rautatiealuetta (LR) ja
itse rata on merkitty paaradaksi. Mustolan satamarata on merkitty sivuradaksi. Radan
kaakkois-/etelapuolella on suojaviheralue (EV).

Kaava-alueen pohjoisosa kuuluu alustavassa yleiskaavaluonnoksessa Seveso llI-
direktiivialueeseen (sev, musta pistekatkoviiva), joka on suuronnettomuusriskin piiriin
kuuluva vydhyke. Alueella, jolla kasitellaan tai varastoidaan vaarallisia kemikaaleja, on
EU:n neuvoston mukaan (direktiivi 96/82/EY artikla 13) kiinnitettava erityistd huomiota
kaavoitukseen ja rakentamiseen. Maankayton suunnitelmia laadittaessa ja muutetta-
essa on pyydettava Tukes:n ja alueen pelastusviranomaisen lausunto. Suluissa oleva
luku ilmoittaa konsultointivydhykkeen laajuuden paastélahteesta mitattuna, joka on
tassé tapauksessa yhden kilometrin levyinen.

Alueella on ymparistomelusta aiheutuva selvitystarve, joka on otettava huomioon yk-
sityiskohtaisemmassa maankayton suunnittelussa ja rakentamisen ohjauksessa. Laa-
dittujen ennusteiden mukaan liikenteen paivaaikainen melu ylittda alueella 55 dB (me,
pinkki pistekatkoviiva).

Radan lansipuolella on teollisuus- ja varastoalue (T). Mantylan sairaalan puiset raken-
nukset on merkitty suojeltaviksi rakennuksiksi (sr-1), jonka lisdksi sairaala-alue on mer-
kitty paikallisesti merkittavaksi alueeksi tai kohteeksi, jolla on kaupunkikuvallisia, mai-
semallisia, arkkitehtonisia tai kulttuuriymparistoon liittyvia arvoja (sk, lila pistekatko-
viiva).

Radan itapuolella oleva Nordkalkin teollisuus- ja kaivosalue on merkitty kaivos- ja te-
ollisuustoimintojen alueeksi (EK-1). Alueella sallitaan kaivostoimintaan liittyva varas-
tointi ja lajitys. Alue tulee maisemoida lajityksen paatyttyd. Alueelle voidaan sijoittaa
vaarallisia kemikaaleja valmistava tai varastoiva laitos seka uusiutuvan energian hyo-
dyntamiseen tarkoitettuja rakennuksia tai rakennelmia.

Vaalimaantien suuntaisesti kulkee kaasulinja (k). Kaavamuutosalueen pohjoisosa on
osa laajempaa luonnon monimuotoisuuden kannalta erityisen tarkeaa aluetta (luo-3,
vihreda pistekatkoviiva). Alueella sijaitsee mahdollinen metsalain mukainen erityisen ar-
vokas elinymparistd, vesilain mukainen suojeltu vesiluontotyyppi ja/tai muu arvokas
luontokohde. Alueen kayttéa suunniteltaessa ja toteutettaessa on otettava huomioon
luonnon monimuotoisuuden kannalta tarkeiden elinymparistojen, elilajiesiintymien ja
luontokohteiden sailyttamisedellytykset.

Asemakaava

Rautatiealueella (LR) on suurimmaksi osaksi voimassa 5.1.1980 sisdasianministerion
vahvistama asemakaava. Radan keskivaiheilla seké sen itdpuolella olevalla suojavi-
heralueella (EV) on voimassa kaupunginvaltuuston 3.4.2019 hyvaksyma asemakaava.
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Kuva 19. Ote ajantasa-asemakaavasta. Kaavamuutosalue on merkitty punaisella aluerajauk-
sella.

Radan itdpuolella on laaja teollisuus- ja varastorakennusten korttelialue, jolle saa ra-
kentaa kaivostoiminnan tarpeita palvelevia laitteita ja rakennuksia (T1). Radan lansi-
puolella on puutarha-alue, jolle saadaan rakentaa kasvihuoneita, joita ei lasketa raken-
nusoikeuteen (MP), liike- ja toimistorakennusten korttelialue sekd ymparistohairioita
aiheuttamattomien teollisuusrakennusten korttelialue (KTY) ja sosiaalitointa ja tervey-
denhuoltoa palvelevien rakennusten korttelialue, jolla ymparisto sailytetdan (YS/s).

3.2.1 Rakennusjarjestys

Rakennusjarjestys on maankéaytto- ja rakennuslakia sekda maankaytto6- ja rakennus-
asetusta ja kunnan kaavoja taydentava asiakirja. Lappeenrannan kaupungin raken-
nusjarjestys on tullut voimaan 1.8.2020. Rakennusjarjestyksen uudistaminen on par-
haillaan vireill&.

3.2.2 Asemakaavan pohjakartta

Asemakaavan pohjakarttana on kaytetty kaupungin laatimaa numeerista asemakaa-
van pohjakarttaa. Pohjakartta tayttdd maankayttd- ja rakennuslain § 323/ 11.4.2014
vaatimukset.

3.2.3 Muut suunnitelmat, selvitykset ja paatokset

Kaksoisraiteen suunnitteluun liittyen on laadittu luontoon, meluun ja tarinaan liittyvia
selvityksia, joita on hyddynnetty asemakaavan laadinnassa. Ratasuunnitelman selvi-
tykset ja aineistot:
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- Rasinsuo-Lappeenranta kaksoisraide, ratasuunnitelma, Lappeenranta luonnos
31.1.2024 (Afry 2024a)

- Rasinsuo-Lappeenranta-kaksoisraide, ratasuunnitelma meluselvitys 12.1.2024
(Afry 2024b)

- Rasinsuo-Lappeenranta-ratasuunnitelman  tarind- ja  runkomeluselvitys
22.12.2023 (Afry 2023)

Suunnittelualuetta on myo6s tarkastelu seuraavissa luonto-, tariné-, melu- ja liikenne-
selvityksissa seka osayleis- ja asemakaavojen selvityksissa:

- Kaksoisraide Luumaki-lmatra, yleissuunnittelun tarinaselvitys ja varahtelyana-
lyysi (Geomatti Oy 2009)

- Lappeenrannan liikenne-ennuste (WSP 2020)

- Lappeenrannan keskustaajaman meluselvitys (WSP 2021)

- Mattilan ratakolmioalueen asemakaava, luontoselvitys (Poyry 2017)

- Paraistentien alueen asemakaavamuutos, luontoselvitys (Poyry 2018)

- Eteldosan vaiheen 2 osayleiskaava, luontoselvitys (Poyry 2019)

- Lappeenrannan keskustaajamana osayleiskaava 2030, Eteldinen osa-alue,
vaihe 2, maiseman ja rakennetun kulttuuriympariston selvitys (Tengbom 2019)

4 ASEMAKAAVAN SUUNNITTELUN VAIHEET

4.1 Suunnittelun taustajatarve

Luumaki-Joutseno valityskyvyn parantaminen ja nopeudennosto -hankkeen ratasuun-
nitelma on jaettu neljaén osaan (kuva 20). Syksylla 2022 on kaynnistetty kaksoisrai-
teen ratasuunnittelu Luumaki-Rasinsuo-Lappeenranta-Muukko-Joutseno liikennepaik-
kojen valille. Ratasuunnitelmien laadinta on télla hetkella kdynnissa kaikilla osa-alu-
eilla: Luuméaki-Rasinsuo, Rasinsuo-Lappeenranta, Lappeenranta-Muukko ja Muukko-
Joutseno.

Kokonaishankkeen lahtokohtana on ollut vuonna 2010 valmistunut Luumaki - Imatra
kaksoisraiteen yleissuunnitelma, joka puolestaan perustuu vuosina 2007—-2008 laadit-
tuun alustavaan yleissuunnitelmaan ja ymparistévaikutusten arviointiin. Yleissuunnit-
telun jalkeen on valmistunut vuonna 2017 Luumaéki-Imatra tavara -ratasuunnitelma,
jonka pohjalta on rakennettu kaksoisraide Joutsenon ja Imatran vdlille seka tehty pe-
rusparannuksia Luumaki-Joutseno-valille. Perusparannuksen yhteydessd on muun
muassa uusittu Saimaan kanavan ratasilta seka muita ratasiltoja.
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Kuva 20. Luumaéki-Joutseno valityskyvyn parantaminen ja nopeudennosto -ratasuunnitelman
nelja osa-aluetta kartalla. (Vaylavirasto, 2023)

Taman asemakaavamuutoksen tarkoituksena on mahdollistaa Rasinsuo-Lappeen-
ranta-ratasuunnitelman toteuttaminen Lappeenrannan alueella, silla ratasuunnitelman
hyvaksyminen edellyttdd vastaavaa hyvaksyttya asemakaavaa rata-alueella. Tahan
asemakaavamuutoksen kuuluvat kaikki ne alueet, joilla asemakaavaa on tarpeen
muuttaa, jotta kyseinen ratasuunnitelma on mahdollista hyvaksya.

Ratahankkeen tavoitteena on tavaraliikenteen kannalta rataosuuden valityskyvyn ja
toimintaedellytysten parantaminen. Henkiloliikenteen kannalta tavoitteena on parantaa
palvelutasoa Ita-Suomen keskuksiin Lappeenrantaan, Imatralle ja Joensuuhun. Li-
saksi tavoitteena on rautatieliikenteen toimintavarmuuden ja héiriétilanteiden hallinnan
parantaminen, elinkeinoelaman kilpailukyvyn yllapitaminen ja kehittaminen, liikenne-
turvallisuuden parantaminen seka ymparistdhaittojen vahentaminen. (Afry 2024a.)

Ratasuunnitelman mukaan uusi raide tulee suunnittelualueella nykyisen raiteen
eteld/kaakkoispuolelle. Kaavamuutosalueella rata kulkee kaarteessa, joten uuden ja
nykyisen raiteen vali vaihtelee 4,6-5,9 metrin valilla. Uuden raiteen eteld/kaakkoispuo-
lelle tulee uusi sahkopylvas seka huoltotie.

Rasinsuo-Lappeenranta -rataosuudella Lappeenrannan alueella uusitaan kokonaan
Korkea-ahontien ylikulkusilta sekd Mantyla-Kuuselan ja Vaalimaantien alikulkusillat.
Radan varteen rakennetaan meluntorjuntarakenteita tarvittaville osille. Kaavamuutos-
alueelle ei sijoitu yhtaan siltaa eika meluntorjuntarakenteita.

4.2 Osallistuminen ja yhteistydsuunnitteluvaiheet

Osallistumis- ja vuorovaikutusmenettelyd sekad vaikutusarviointia varten on laadittu
osallistumis- ja arviointisuunnitelma (OAS), jossa on myos lueteltu kaavatydssa osalli-
sena olevat tarkeimmat maanomistajat, viranomaiset ja muut tahot (lite 1). OAS on
nahtavilla 23.5.2024 alkaen koko kaavaprosessin ajan.
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Kaavoituksen vireille tulosta seka kaikista merkittavista kuulemis- ja paatoksenteko-
vaiheista ilmoitetaan kaupungin verkkosivuilla, ilmoitustaululla seka kaupungin viralli-
sessa ilmoituslehdessa Eteld-Saimaassa. Lahialueen asukkaita ja maanomistajia tie-
dotetaan henkilokohtaisilla kirjeilla kaavaluonnosvaiheessa. Kaavaehdotuksen nahta-
villiolosta tiedotetaan kirjeitse kaava-alueen ulkopaikkakuntalaisia maanomistajia.

Kaava-aineistot pidetdaan néhtavilla Lappeenrannan kaupungintalon asukaspalvelu-
keskus Winkissé osoitteessa Villimiehenkatu 1 (1. kerros) ja kaupungin verkkosivulla
www.lappeenranta.fi/Kaavoitus > N&htavilla olevat kaavat.

Viranomaisyhteistyd: Asemakaavaluonnoksesta pyydetaan lausunnot osallisena ole-
vilta viranomaisilta, jotka on lueteltu OAS:ssa. Tarvittaessa jarjestetadn viranomais-
neuvottelu (MRL 66 8§, MRA 26 8) sen jalkeen, kun asemakaavaehdotus on ollut MRA
27 8:n mukaisesti nahtavilla.

Asukasyhteisty6. Kaavaprosessiin liittyen on jarjestetty asukastilaisuus Rasinsuo—
Lappeenranta -ratasuunnitelmasta 26.9.2023. Tilaisuudessa on kasitelty myds asema-
kaavamuutokseen liittyvia asioita. Asemakaavamuutoksesta ei ole tarpeen jarjestaa
erillistd asukastilaisuutta, koska kaavamuutoksen vaikutus lahialueen asutukseen on
vahainen.

Osallisilla on mahdollisuus antaa mielipiteenséd kaavaluonnoksesta seka muistutus
kaavaehdotuksesta.

4.3 Suunnitteluvaiheet

Asemakaavamuutoksen laatiminen on kaynnistynyt tammikuussa 2024. Suunnittelun
aluksi on laadittu osallistumis- ja arviointisuunnitelma (OAS) seké alustava asemakaa-
valuonnos.

Kaavan vireilletulosta on ilmoitettu kuuluttamalla osallistumis- ja arviointisuunnitelman
(OAS:n) nahtavilla olosta lehtikuulutuksella Etela-Saimaassa 22.5.2024 seka henkil6-
kohtaisilla kirjeilla osallisille. OAS pidetaan MRL:n 62 8:n ja 63 8:n mukaisesti nahta-
villa koko kaavaprosessin ajan.

Asemakaavaluonnos ja valmisteluaineisto on pidetty MRA 30 8:n mukaisesti nahtavilla
23.5.-13.6.2024. Nahtavilla olon aikana kaavasta on pyydetty lausunnot suunnitte-
lussa osallisena olevilta viranomaisilta ja kaupungin hallintokunnilta. Myés muilla osal-
lisilla on ollut mahdollisuus antaa kaavasta mielipide. Kuulemisaikana saapui 15 lau-
suntoa ja yksi mielipide.

Asemakaavaluonnosta on tarkistettu saatujen lausuntojen perusteella ja laadittu ase-
makaavaehdotus. Kaavaehdotus kasitellaan ja hyvaksytaan kaupunkikehityslautakun-
nassa seka kaupunginhallituksessa. Kaupunginhallitus asettaa kaavaehdotuksen
MRA 27 8:n mukaisesti nahtavilla 30 paivaksi. Kaupunginhallitus pyytaa lausunnon
Kaakkois-Suomen ELY-keskukselta. Asemakaavaa ja selostusta voidaan tarkistaa
saadun lausunnon ja mahdollisten muistutusten perusteella. Taméan jalkeen kaava vie-
daan kaupunginhallituksen kasiteltavéksi ja kaupunginvaltuuston hyvaksyttavaksi.
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Hyvaksymispaatoksesta on mahdollista valittaa Ita-Suomen Hallinto-oikeuteen. Hal-
linto-oikeuden paatdkseen saa hakea muutosta valittamalla vain, jos korkein hallinto-
oikeus myo6ntaa valitusluvan (MRL 188 §).

Asemakaava on laadittu Lappeenrannan kaupungin kaupunkisuunnittelussa.

4.4 Asemakaavan tavoitteet

Asemakaavamuutoksen ensisijaisena tarkoituksena on mahdollistaa kaksoisraiteen
toteuttaminen Ihalaisen kaupunginosan rautatiealueelle. Asemakaava on osa Rasin-
suo-Lappeenranta kaksoisraidehankkeen toteuttamista.

Ratasuunnitelman tavoitteena on tavaraliikenteen kannalta rataosuuden vélityskyvyn
ja toimintaedellytysten parantaminen. Henkiloliikenteen kannalta tavoitteena on paran-
taa palvelutasoa Itd-Suomen keskuksiin Lappeenrantaan, Imatralle ja Joensuuhun. Li-
séksi tavoitteena on rautatieliikenteen toimintavarmuuden ja hairidtilanteiden hallinnan
parantaminen, elinkeinoelaman kilpailukyvyn yllapitaminen ja kehittaminen, liikenne-
turvallisuuden parantaminen seké& ymparistdhaittojen vahentaminen.

Lappeenrannan kaupungin Lappeenranta 2037 -strategian tavoitteisiin kuuluu elinvoi-
maisen ja kestavan kaupungin kehittaminen. Tavoitteena on kytkea itainen ja kaakkoi-
nen Suomi Lappeenrannan kautta kansainvalisiin markkinoihin kaikkia likennemuotoja
(rauta- ja maantiet, lento-, vesi- ja tietolikenneyhteydet) hyodyntaen.

Eteld-Karjalan maakuntakaavan tavoitteena on keskittda tavarakuljetuksia raide- ja ve-
silikenteelle seka kehittaa paalikennemuotojen yhteista verkostoa. Kaksoisraide Luu-
maelta Imatralle sekd Saimaan kanavan, syvavaylaston ja satamaverkoston kehitta-
minen antavat hyvat mahdollisuudet raide- ja vesitiekuljetuksille osallistuen samalla
ilmastonmuutoksen hillint&én.

5 ASEMAKAAVAN KUVAUS

5.1 Kaavan rakenne

Asemakaavamuutos mahdollistaa Rasinsuo-Lappeenranta-ratasuunnitelman toteutta-
misen Lappeenrannan keskustaajamassa. Rautatiealuetta (LR) on laajennettu tarvit-
tavin osin niin, ettd se mahdollistaa kaksoisraiteen seka siihen liittyvien ratasuunnitel-
man mukaisten penkereiden, luiskien, huoltoteiden, ym. rakenteiden toteuttamisen.
Rautatiealueen rajaa on laajennettu kaakkoon. Luoteispuolen rautatiealueen rajaan ei
ole tehty muutoksia.

5.1.1 Mitoitus

Kaava-alueen kokonaispinta-ala on noin 2,07 hehtaaria, joka on kokonaisuudessaan
rautatiealuetta (LR). Rautatiealuetta on laajennettu 0,70 hehtaaria, ja vastaavasti suo-
javiheralue on pienentynyt laajennuksen verran. Asemakaavan tilastolomake on kaa-
vaselostuksen liitteena 3.
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5.2 Ympariston laatua koskevien tavoitteiden toteutuminen

Kaavamuutosalueelle ja sen valittomaan laheisyyteen ei sijoitu asutusta tai muuta me-
lulle herkkaa toimintaa. Kaksoisraiteen rakentaminen ja muiden ratasuunnitelmaan si-
séltyvien toimenpiteiden toteuttaminen mahdollistaa junaliikenteen lisd&ntymisen, ju-
nien nopeuksien nousun seké akselipainojen kasvun. Nama lisaavat melua ja tarinaa,
mika osaltaan heikentdd radan tuntumassa olevan asutuksen viihtyisyytta koko Luu-
maki-Lappeenranta rataosuudella.

Haitallisten vaikutusten lieventdmiseksi ratamelua kuitenkin torjutaan Rasinsuo-Lap-
peenranta rataosuudella ratasuunnitelman mukaan ratapenkereelle sijoitettavilla me-
luseinilla ja -kaiteilla. Ratasuunnitelmassa meluntorjunnan tavoitteiksi ratahankkeessa
on ensisijaisesti maaritelty yoajan korkeille melutasoille (Laeq > 60 dB) altistuvien asuk-
kaiden lukumé&aran pieneneminen ennustetilanteessa seka paiva- ja ydajan ohjearvo-
tasot ylittaville melutasoille altistuvien asukkaiden kokonaism&aran pieneneminen
(Afry 2024a). Kaavamuutosalueelle ei sijoitu ratasuunnitelman mukaisia meluntorjun-
tarakenteita.

Myds ratasuunnitelman mukaiset radan tasaisuuden ja vakavuuden yllapitamiseen
tahtaavat toimenpiteet padsaantdisesti pienentavat ymparistéon leviavaa tarindd. Ra-
dan itdpuolella on Nordkalkin kaivosalue seké& Finnsementin tehdasalue. Teollisuus-
alueen toiminta aiheuttaa itsessdan melua, tarinaa ja polya lahiympéaristoon.

Ympariston laatua koskevien tavoitteiden osalta kaavaratkaisua voidaan pitdd koh-
dassa 4.4 esitettyjen tavoitteiden mukaisena sekd maankaytto- ja rakennuslain ja val-
takunnallisten alueidenkayttotavoitteiden mukaisina, silla kaavan toteuttaminen ei mer-
kittavasti lisda asutukselle aiheutuvia haittoja eika kaavalla ole heikentavaa vaikutusta
luonnonymparistoon. Kaavamuutosalueella tai sen valittémassa laheisyydessa ei ole
asutusta tai muuta melulle herkk&aé toimintaa.

5.3 Aluevaraukset

Rautatiealue (LR)

Nykyista rautatiealuetta (LR) on laajennettu viereiselle suojaviheralueelle 6-30 metria
riippuen kohdasta ja laajennustarpeesta. Laajennettu rautatiealue pitaa sisallaan ny-
kyisen radan, tulevan liséraiteen seka siihen liittyvien luiskien, huoltotien ja muiden
rakenteiden tarvitseman tilan.

Ote Rasinsuo-Lappeenranta ratasuunnitelmaluonnoksesta on seuraavalla sivulla
(kuva 21).
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Kuva 21. Ote Rasinsuo-Lappeenranta kaksoisraide ratasuunnitelma luonnoksesta 31.1.2024
(Afry 2024).

5.3.1 Yhdyskuntatekninen huolto ja vaesténsuojelu

Alueella ei ole vesijohto- tai viemariverkostoa. Radan luoteispuolelta tuleva ja rautatien
alittava oja on huomioitu ratasuunnitelmassa. Asemakaavaan ei ole merkitty johtorasi-
tetta ojalle.

Suunnittelualue on talla hetkella saavutettavissa 10 minuutin toimintavalmiusajan si-
salla (ensimmainen yksikko). Pelastustoiminnan toimintavalmiusaikatavoite on saapua
14 minuutin sisalla paikalle. (www.ekpelastuslaitos.fi). Katujen ja kulkuteiden toteutus-
suunnittelun yhteydessa tulee sammutusveden saatavuus alueelle ja pelastusteiden
kaytettavyys varmistaa.

5.4 Ympariston hairidtekijat

Kaavamuutoksen mahdollistama liikenteen lisays (akselipainojen kasvu, junapituuk-
sien lisaantyminen ja nopeuksien kasvu) aiheuttavat radan ymparistéssa likenneme-
lun ja tarindn lisaantymista. Haitallisia ymparistovaikutuksia on ehkaisty rataosuudella
jo perusparannuksen yhteydessa muun muassa tarindn osalta rakenteellisilla ratkai-
suilla. Ymparistohairididen ehkaisyjen ratkaisut tarkentuvat radan rakentamissuunni-
telmassa. Raideliikenteen lisaksi myds Nordkalkin kaivos- ja teollisuusalueen toimin-
nasta aiheutuu melua, tarinaa ja polyvaikutuksia.

5.5 Luonnonymparisto

Suunniteltu kaksoisraide sijoittuu olemassa olevaan ratakaytavaan rakennetulle kau-
punkialueelle. Alueella ei ole erityisia maankayttoa rajoittavia luontoarvoja ja se on ih-
misen voimakkaasti muokkaamaa aluetta. Ratapenger on koko alueella ratasepelia ja
soraa radan perusparannustoiden jaljilta. Ratapenkereella kasvaa mm. pietaryrttia,
valko- ja rohtomesikkaa, alsike- ja metsaapilaa, peltokortetta, kannusruohoa, kana-
dankoiransilmaa, paimenmataraa, harmiota, pujoa ja hiirenvirnaa seka yksittaisia ke-
tomarunoita ja tumma- ja ukontulikukkia. Kaava-alueella ei ole erityisia luontoarvoja.
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Alueelta ei ole tiedossa havaintoja uhanalaista lajeista eika luontodirektiivin liitteen 1V
(a) lajeista, eika niita tai niille erityisen hyvin sopivia elinymparistoja havaittu maasto-
kaynnilla 2024. Kaava-alueen lapi virtaava kirkasvetinen ja ilmeisesti pohjavesivaikut-
teinen oja on suositeltavaa sailyttdé avo-ojana, silla siind kasvaa silméallapidettavéaksi
(NT) lajiksi arvioitua ojatadykettd. Oja alittaa radan putkessa.

Kaavamuutosalue on kaupunkikeskustan reuna-aluetta ja p&dosin rata-aluetta. Radan
l&aheisyydesséa on peltoa ja viherrakennusyrityksen varastoalue. Kaavamuutosalueelle
ei sijoitu luonnonsuojelulailla eika vesilailla suojeltuja luontotyyppeja eikd uhanalaisiksi
tai silmallapidettaviksi arvioituja luontotyyppeja.

5.6 Kulttuuriymparisto

Kaavamuutosalueella ei ole valtakunnallisesti, maakunnallisesti tai paikallisesti arvo-
kasta rakennettua kulttuuriymparistdd eika muinaismuistolain mukaisia kiinteitd mui-
naisjaannoksiad. Paikallisesti arvokkaaksi rakennetuksi ymparistoksi luokiteltu Manty-
l&n sairaala ja4 asemakaavan vahvistusalueen ulkopuolelle.

5.7 Osa-alueiden 4-6 kaavamerkinnat ja -maaraykset

m Rautatiealue.

—...=—= 3 m kaava-alueen rajan ulkopuolella oleva viiva.
——+4—— Kaupungin- tai kunnanosan raja.

Korttelin, korttelinosan ja alueen raja.

_____ Ohjeellinen ratalinjaus.

Yleiset maardykset:

Kaava-alueella on todettu esiintyvan haitallisia vieraslajeja. Ennen rakentamiseen ryh-
tymista tulee tehda suunnitelma olemassa olevien vieraslajiesiintymien havittamisesta
ja uusien esiintymien syntymisen ennaltaehkaisemisesta.

5.8 Nimisto

Asemakaavassa ei ole osoitettu uutta nimistoa.

6 ASEMAKAAVAN TOTEUTTAMISEN VAIKUTUKSET

6.1 Tutkimukset ja selvitykset, arviointimenetelméa

Kaavaratkaisulla on vaikutuksia mm. rataliikenteeseen ja yhdyskuntatalouteen. Vaiku-
tuksia on arvioitu suunnittelun eri vaiheiden yhteydessa. Arvioinnin periaatteet on maa-
ritelty osallistumis- ja arviointisuunnitelmassa.
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Arvioinnin tarkoituksena on tunnistaa kaavaratkaisujen ymparistéllinen merkitys, pa-
rantaa tehtavien ratkaisujen laatua seka havainnollistaa osallisille ja paattajille asema-
kaavan sisaltod. Keskeisin arvioinnissa kaytetty selvitys on Rasinsuo-Lappeenranta-
kaksoisraiteen suunnitelmaselostusluonnos 31.1.2024 (Afry). Kaikkiaan kaavatyossa
on kaytetty seuraavia selvityksia:

- Rasinsuo-Lappeenranta kaksoisraide ratasuunnitelma, suunnitelmaselostus
luonnos 31.1.2024 (Afry 2024a)

- Rasinsuo-Lappeenranta kaksoisraide ratasuunnitelma, meluselvitys 12.1.2024
(Afry 2024b)

- Rasinsuo-Lappeenranta ratasuunnitelma tarind- ja runkomeluselvitys
22.12.2023 (Afry 2023)

- Luumaki-Lappeenranta rataosuuden perhosselvitys 8.11.2023 (Acleris 2023)

- Rasinsuo-Lappeenranta-kaksoisraide RaS liito-oravaselvitys 10.11.2023
(WSP Finland Oy 2023)

- Lappeenrannan liikenne-ennuste 17.12.2020 (WSP Finland Oy 2020)

- Lappeenrannan keskustaajaman meluselvitys 4.6.2021 (WSP Finland Oy
2021)

- Kaksoisraide Luumaki-lmatra, yleissuunnittelun tarinaselvitys ja varahtelyana-
lyysi (Geomatti Oy 2009)

- Lappeenrannan lhalaisen kaksoisraide-alueen luontoselvitys (Afry 2024)

- Mattilan ratakolmioalueen asemakaava, luontoselvitys (Pdyry 2017)

- Lappeenrannan keskustaajaman eteldisenosan osayleiskaava 2030, vaihe 2,
maiseman ja rakennetun kulttuuriympariston selvitys (Tengbom 2019)

- Lappeenrannan keskustaajaman eteldisenosan osayleiskaava 2030, vaihe 2,
luontoselvitys (Poyry Finland Oy 2019)

Vaikutukset on selvitetty kestavan kehityksen ulottuvuuksiin ryhmiteltyind kokonai-
suuksina:

1. Ekologiset vaikutukset (esim. luontotekij6ihin liittyvat erityisarvot)
2. Taloudelliset vaikutukset (esim. kunnallistekniset kustannustekijat)
3. Liikenteelliset vaikutukset

4. Sosiaaliset vaikutukset (esim. vaikutukset palveluihin)

5. Kulttuuriset vaikutukset (esim. kaupunkirakenteelliset vaikutukset)

Menetelman avulla on pyritty I6ytamaan vastauksia erityisesti siihen, toteuttaako kaa-
varatkaisu kokonaisuudessaan kestavaa kehitysta. Tarkeimpien vaikutusten tunnista-
misen apuna kaytettiin MRL 54 8:n asemakaavan sisaltdvaatimuksia ja niista johdet-
tuja vaikutuksiin liittyvia kysymyksia. Asemakaavan vaikutuksia on arvioitu vertaamalla
asemakaavaluonnosta alueella voimassa olevan asemakaavan mukaiseen tilantee-
seen. Lisdksi vaikutuksia on verrattu tilanteeseen, ettei alueella tapahtuisi mitddn muu-
toksia nykytilanteeseen.
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6.2 Yleiskaavan sisaltbvaatimusten toteutuminen

Maankaytto- ja rakennuslain (548 4 mom.) mukaan, jos asemakaava laaditaan alu-
eelle, jolla ei ole oikeusvaikutteista yleiskaavaa, on asemakaavaa laadittaessa sovel-
tuvin osin otettava huomioon myds mita yleiskaavan siséltovaatimuksista sdadetaan
(MRL 39 8).

Yleiskaavan sisaltovaatimukset on huomioitu asemakaavamuutosta laadittaessa. Ase-
makaavamuutoksen vaikutuksia arvioitaessa otetaan siten huomioon myds yleiskaa-
van sisaltdvaatimukset.

Yleiskaavaa laadittaessa on otettava huomioon:
1) yhdyskuntarakenteen toimivuus, taloudellisuus ja ekologinen kestavyys

Yhdyskuntarakenne séilyy kadytanndssa ennallaan molempien rautatiekayta-
vien sijaintien pysyessa entisellaan ja kaksoisraiteen sijoittuessa valittomasti
nykyisen raiteen viereen. Raideliikenteen kehittdminen mahdollistaa tavara- ja
henkiloliikenteen siirtymisen entistd enemman raiteille. Kaavamuutoksella ei
ole luontoarvoja heikentédvaa vaikutusta, ja ratojen valinen alue sailyy vihredna
vyOhykkeend, vaikka rautatiealuetta vahaisesti laajennetaan suojaviheralu-
eelle. Ratapenkereille voi muodostua uusia paahdeymparist6ja ja ketomaru-
nan kasvupaikkoja korvaamaan radan perusparantamisen yhteydessa tuhou-
tuneita kasvuympaéristdja. Olemassa olevan yhdyskuntarakenteen ja infra-
struktuurin hyédyntaminen rataverkon kehittdmisessé on taloudellisesti ja eko-
logisesti kestava ratkaisu.

2) olemassa olevan yhdyskuntarakenteen hyvaksikaytto

Kaavamuutos ei aiheuta muutoksia yhdyskuntarakenteessa, vaan se hyoédyn-
taa nykyista rakennetta.

3) asumisen tarpeet ja palveluiden saatavuus

Kaava-alueella tai valittotmassa laheisyydessa ei ole asutusta. Radan itapuo-
lella on laaja kaivos- ja teollisuusalue ja radan lansipuolella on yritystoimintaa
ja entinen sairaala-alue. Suunnittelualueen ja sitd ymparoivan alueen palvelut
sijoittuvat paaosin Lappeenrannan keskustan alueelle.

4) mahdollisuudet liikenteen, erityisesti joukkoliikenteen ja kevyen liikenteen, seké
energia-, vesi- ja jatehuollon tarkoituksenmukaiseen jarjestamiseen ympariston, luon-
nonvarojen ja talouden kannalta kestavalla tavalla

Asemakaava mahdollistaa paaradan kehittdmisen seka tavara- ja henkil6lii-
kenteen kasvattamisen rataosuudella. Nopeampi ja toimivampi rata houkuttaa
kayttamaan junaa matkustamiseen ja tavaran kuljettamiseen. Kaava ei hei-
kenna kevyen liikkenteen tai energia-, vesi- ja jatevesihuollon jarjestamista ym-
pariston, luonnonvarojen ja talouden kannalta kestamattomalla tavalla. Suun-
nittelualue tukeutuu olemassa olevaan infra- ja likenneverkkoon.

5) mahdollisuudet turvalliseen, terveelliseen ja eri vaestéryhmien kannalta tasapainoi-
seen elinymparistoon
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Raideliikenteen lisaantyminen lisda jossain maarin liikennemelua ja -tarinda.
Suunnittelualueella tai sen valitttmassa laheisyydessa ei ole kuitenkaan talla
hetkell&a melulle herkkia toimintoja. Tdmé&n asemakaavan mahdollistama kak-
soisraiteen rakentaminen ei heikenna alueen melu- ja tarinaolosuhteita niin,
ettd melulle ja tarinalle altistuvien ihmisten maaréa kasvaisi.

Lahella sijaitsevan Mantylan sairaalan toiminta on paattynyt lahes 20 vuotta
sitten. Kyseisen alueen maakayttd tullaan tarkistamaan vireilla olevassa
osayleiskaavassa. Rautatiealueiden véliin jd& edelleen suojaviheralue, joka
osaltaan toimii puskuri- ja vihervybhykkeenda. Alueelle ei ohjata ulkoilijoita ul-
koilu- tai virkistysreitteja pitkin. Rata-alueen ymparisto on luonteeltaan kaivos-
ja teollisuusalueen reunavyohyketta, jonne ei tulevassa maankaytdssa ohjata
melulle herkkaa toimintaa.

6) kunnan elinkeinoelaméan toimintaedellytykset

Radan kehittaminen tukee koko itdisen Suomen yritysten ja erityisesti metsa-
ja metalliteollisuuden edellytyksia. Yritysten paranevat toimintamahdollisuudet
lisdavat koko maakunnan elinvoimaa ja hyddyttavat Lappeenrannan kaupun-
gin elinkeinoelamaa.

7) ymparistohaittojen vahentaminen

Suunnittelualueella tai sen valitttmassa laheisyydessa ei ole melulle herkkaa
toimintaa. TAssa asemakaavassa ei ole tarkoituksenmukaista osoittaa melu-
suojausta kayttamattomalle sairaala-alueelle, jonka tuleva maankayttt ratkais-
taan erikseen vireilla olevassa osayleiskaavan tarkistuksessa. Verrattuna ny-
kytilanteeseen eivat asemakaavan mahdollistamat rakentamistoimenpiteet
heikenna alueen melu- ja tarindolosuhteita niin, ettd melulle ja tarinélle altistu-
vien ihmisten maara kasvaisi.

Jatkossa meluhaittoja voidaan torjuja rakenteellisten keinojen, kuten meluval-
lien, -aitojen tai -kaiteiden lisdksi muilla keinoilla, kuten toimintojen sijoittami-
sella ja muodostamalla suojavyohykkeitd. Tonteilla rakennusten ja rakentei-
den sijoittelulla ja rakenteiden aanieristyksella voidaan vaikuttaa tontin melu-
olosuhteisiin. Meluhaittoja voidaan vahentaa myds vaikuttamalla rautatieliiken-
teen ajankohtaan, kalustoon ja nopeuteen seka pitamalla huoli radan kiskoista.

8) rakennetun ympariston, maiseman ja luonnonarvojen vaaliminen

Kaavamuutosalue on vahvasti ihmisen muokkaamaa aluetta ja kaavaratkai-
sulla muutoksella on hyvin vahan vaikutusta maisemaan tai luonnonarvoihin.
Kaavamuutosalueen vahvistusrajan ulkopuolelle jaavalla Mantylan sairaalan
alueella on rakennettuun kulttuuriymparistoon liittyvia arvoja; sen tuleva maan-
kayttd ratkaistaan osayleiskaavan tarkastuksessa. Radan varressa on paah-
dekasvillisuutta, kuten ketomarunaa, joka on osittain tuhoutunut radan perus-
parantamisen yhteydessa. Ratapenkereille voi muodostua ja on muodostunut
uusia ketomarunakasvustoja korvaamaan tuhoutuneet kasvustot.

9) virkistykseen soveltuvien alueiden riittavyys
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Kaavamuutosalueella ja sen valittotmassa laheisyydessé ei ole virkistykseen
soveltuvia alueita, silla alueella on useita eri meluldhteitéa mista syysta valtio-
neuvoston asettamat melun ohjearvot ylittyvat. Alueella ei ole ulkoilureitteja,
silla suojaviheralue ei ole houkutteleva ulkoiluympéaristd meluhaittojen vuoksi.
Sen liséksi radalla ja kaivosalueella on vahva estevaikutus, joten kaavamuu-
tosalueelta ei ole mydskaan jatkoyhteyksid muille viheralueille. Lahimmat vir-
kistysalueet ovat Vaalimaantien lansipuolella asuinalueiden yhteydessa ja
Mantylan sairaalan pohjoispuolella. Naihin alueisiin kaavamuutoksella ei ole
vaikutuksia.

6.3 Ekologiset vaikutukset

6.3.1 Vaikutukset maa- ja kallioper&an

Suunnittelualue sijoittuu Ensimmaisen Salpausselan reunamuodostuman eteldpuoli-
seen maastoon. Maaperédkartan perusteella maaperd on tayttomaata seka saratur-
vetta ja hienoa hietaa (GTK). Maakerrokset ovat alueella paksuja, eika kalliopera tule
nakyviin missdan kohtaa suunnittelualuetta, joten kaavan toteuttamisen vaikutus kal-
lioperddn on vahainen.

Radan perusparannuksen yhteydessé on tehty maastoa muokkaavia toimenpiteita. Ki-
lometrivélille 274+940-275+000 on rakennettu vastapenger, jolla varmistetaan radan
stabiliteetti, jotta rata pitdd asemansa ja ei painu. Kaksoisraiteen ja huoltotien raken-
taminen ei merkittavasti lisdd muutoksia jo toteutuneeseen tilanteeseen ja tehtyihin
maaston muokkauksiin. Kaksoisraiteen rakentamisen toimenpiteet liittyvat olemassa
olevaan ratarakenteeseen, jonka vuoksi rakentamisen vaikutukset maaperaan keskit-
tyvat kapealle vyohykkeelle. Toimenpiteet eivat kohdistu geologisesti tai geomorfolo-
gisesti merkittaviin muodostumiin. Kokonaisuutena kaavamuutoksen vaikutukset maa-
peraan ovat pienialaisia ja vahaisia.

6.3.2 Vaikutukset maisemaan

Kaava-alue sijoittuu Lappeenrannan keskustaajamaan, jossa maisema on voimak-
kaasti muokattua ja rakennettua. Radan rakentaminen aiheuttaa suoria muutoksia
maisemaan kaksoisraiteen kohdalla. Rakentamisen vaikutuksia maisemaan vahentaa
kuitenkin radan toteuttaminen olemassa olevan radan yhteyteen. Kaksoisraiteen edel-
lyttdma puuton ratakaytava on suunnittelualueen kohdalla jo olemassa.

Kaavamuutosalueen maisemaa hallitsee suunnittelualueen itdpuolella sijaitseva laaja
Ihalaisen kaivosalue. Muutos Ihalaisen alueen maisemassa on paikallinen ja vaikutuk-
seltaan vahainen.

Suunnittelualueella ja sen lahiympéristossa ei ole valtakunnallisesti tai maakunnalli-
sesti arvokkaita maisema-alueita eikd kaavaratkaisulla ole niiden osalta vaikutusta.
Asemakaavan vaikutus ei myodskaan kohdistu kulttuurimaisemallisesti merkittavaan
alueeseen.
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6.3.3 Vaikutukset kasvi- ja elainlajeihin, luonnon monimuotoisuuteen ja viher-
yhteyksiin

Kaavamuutoksen merkittdvimmat luontovaikutukset ovat suoria rakentamisesta johtu-
via vaikutuksia. Ratapenkereet ovat jo valmiiksi ihmisen voimakkaasti muokkaamaa
aluetta. Radan perusparannuksen yhteydessa on jo levennetty ratapengerta ja pois-
tettu kasvillisuutta, mutta lisraiteen ja sen vaatiman tyfalueen kohdalta poistetaan
tarvittaessa lisaa kasvillisuutta. Ratapenger levenee nykyisen raiteen etela-/itdpuolella
maksimissaan noin 10 metria.

Perusparannuksen seurauksena ratapenkereella olleet ketomarunan kasvupaikat
sekad paahdeymparisttn reuna-alueet ovat tuhoutuneet. Uuden vastapenkereen pinnat
ovat perusparannuksen ratasuunnitelman mukaan hiekkamaata tai hiekkaa, joka mah-
dollistaa paahdekasvillisuuden levidmisen alueelle. Vastaavasti myos muualle rata-
penkereille levitetty hiekka ja sora voivat edistdd paahdeymparistdjen lisdantymista
ajan saatossa. Luontoselvityksen perusteella perusparannetulla ratapenkereella kas-
vaa yksittaisia ketomarunoita.

Kaavamuutosalueen lansipuolen ojasta on tehty havainto ojatadykkeesta, joka on sil-
malla pidettava laji. Oja alittaa radan rummun kautta. Rumpua jatketaan kaksoisraiteen
rakentamisen yhteydessa. Ojaan kohdistuvat vaikutukset ovat suurimmat rakennustoi-
den aikana. Ojatadyketta tavataan useassa ojassa |Ihalaisen kaivoksen alueella. Ra-
dan itdpuolella ojaa on siirretty uuden sorakentén tieltd. Avo-ojan kasvusto on viela
niukkaa. Vuonna 2017 ojassa kasvoi runsaasti ojatadykettad, nyt ojatadyketta havaittiin
parissa kohdassa. Suosituksena on sailyttaa oja avo-ojana, jolloin ojatadykkeelle suo-
tuisa elinymparisto sailyy.

Rata-alueen ymparistoon sijoittuu uhanalaisten ja rauhoitettujen kdammekdiden kasvu-
paikkoja. Mikaan niista ei ratasuunnittelun lahtétietojen ja kesan 2023-2024 havain-
nointien perusteella sijoitu kaavamuutosalueelle. Rauhoitetut kAmmekat: valkoleh-
dokki ja lehtoneidonvaippa, ovat Lappeenrannassa ja varsinkin Ihalaisen kaivosalueen
ymparistossa varsin yleisia. (Afry 2024a.)

Kaavamuutosalueen pohjoispuolella on tehty havainto erittain uhanalaisesta (EN)
kalkkihyytel6jakalan kasvupaikasta (laji.fi 2024). Ei ole tietoa, onko esiintyma edelleen
olemassa. Kaavamuutoksella ei laajenneta rautatiealuetta pohjoispuolelta eikd osoi-
teta muutostarpeita. Lajin esiintyman tila on kuitenkin hyva selvittda radan jatkosuun-
nittelun aikana, ja tarkistaa onko radan perusparannustoimenpiteilla ollut vaikutus ja-
kalan kasvuolosuhteisin.

Radan laheisyydessa esiintyy jattipalsamia. Jattipalsami on saadetty haitalliseksi vie-
raslajiksi koko EU:n alueella. Haitallisia vieraslajeja ei saa paastaa ymparistoon, pitaa
hallussa, kasvattaa, kuljettaa, saattaa markkinoille, valittaa taikka myyda tai muuten
luovuttaa (vieraslajit.fi 2024). Kiinteiston maanomistaja tai haltija on velvoitettu vieras-
lajilailla (1709/2015) havittdmaan vieraslaji tai rajoittamaan sen leviamista, jos haitalli-
sen vieraslajin esiintymasta tai sen leviamisesta voi aiheutua merkittavaa vahinkoa
luonnon monimuotoisuudelle tai vaaraa terveydelle tai turvallisuudelle. Rasinsuo-Lap-
peenranta ratasuunnitelman selostusluonnoksessa on huomioitu kaava-alueella olevat
vieraslajit seka esitetty toimenpiteitd, joilla voidaan vahentaa vieraslajien levidmista ra-
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dan rakentamisen yhteydessa. Lisdksi kaavakartalla on vieraslajien havittamiseen liit-
tyva yleismaarays. Vieraslajien torjunta vaatii eri viranomaisten, toimijoiden ja kaupun-
kilaisten yhteistyota.

Kaavan vaikutus radan lansipuolen lepakkoalueeseen on vahainen, silla suunnittelu-
alue ei itsessaan ole lepakoille sopivaa elinymparistoa. Radan varresta on poistettu
puustoa ja pensaita, ja tarvittaessa kaksoisraiteen rakennusvaiheessa poistetaan lisaa
kasvillisuutta tybmaa-alueilta. Kaavamuutosalueella ei ole talla hetkella lepakoiden pii-
lopaikoksi sopivia rakennuksia tai puustoa.

Kaavamuutos ei heikenna alueen viheryhteyksia, silla siina ei ole osoitettu rataraken-
teita lukuun ottamatta sellaista lisdrakentamista, joka vaikuttaisi kaupunginosan viher-
yhteyksiin. Radalla on vahva estevaikutus eika ratojen valiin jaéavalle kiilamaiselle suo-
javiheralueelle ole kulkureitteja l[&himmiltd asuinalueilta, joten alue ei nykyisellakaan
ole virkistyskaytossa.

6.3.4 Luontokohteet

Kaava-alueella tai sen lahiymparistossa ei sijaitse Natura-alueita, valtakunnallisten
luonnonsuojeluohjelmien kohteita, luonnonsuojelualueita tai muita valtakunnallisesti
arvokkaita luontokohteita eikd kaavalla ole niihin vaikutuksia. Luontoselvitysten mu-
kaan kaava-alueella ei ole vesilain (2 luku 11 8§ ja 3 luku 2 8) suojeltuja vesiluontotyyp-
peja tai puroja, luonnonsuojelulain (64 § ja 65 8) suojeltuja luontotyyppeja, metsélain
(10 8) erityisen tarkeita elinymparistoja tai uhanalaisiksi arvioituja luontotyyppeja. Kaa-
vamuutoksella ei ole vaikutuksia arvokkaisiin luontokohteisiin.

Kaavan pohjoispuolella on Mantylanniemen luonnonsuojelualue, johon kaavan toteut-
tamisella on hyvin vahaiset vaikutukset, silla kaavamuutosalueelle tehtavat muutokset
ovat paikallisia ja sijaitsevat etaalla luonnonsuojelualueesta.

6.3.5 Vaikutukset pinta- ja pohjavesiin

Kaavamuutosalue ei sijaitse pohjavesialueella, joten kaavamuutoksella ei ole vaiku-
tuksia pohjaveden muodostumiseen, laatuun tai virtaukseen. Radan alittavan ojan
rumpua jatketaan kaksoisraiteen rakentamisen myota, joten veden ohjaamisessa ei
tapahdu muutoksia.

Raideliikenteesta ei aiheudu paastdja. Mahdollisia vuotoja ja onnettomuustilanteita lu-
kuun ottamatta radalla ei ole normaalisti vaikutuksia pintavesiin. Pintavesiin kohdistuu
suurin vaikutus radan rakentamisvaiheessa, kun sateiden mukana kiintoainesta kul-
keutuu hulevesien mukana ymparistoon. Kiintoaines koostuu normaalisti puhtaasta mi-
neraaliaineksesta, joka ei aiheuta ympariston kemiallista likaantumista (Afry 2024a).
Radalta pintavedet ohjataan kuivatusojiin. Radanvarren rikkaruohojen torjunnasta
saattaa paasta torjunta-aineiden hajoamistuotteita pintavesiin. Hankkeen toteuttami-
nen ei kuitenkaan lisaa torjunta-aineiden kayttoa.

Lappeenrannan kaupungin hulevesien hallinnan ohjelman (kaupunkikehityslautakunta
7.4.2021) tavoitteilla ja tarkeysjarjestyksella pyritadn ennen kaikkea ehkéisemaan hu-
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levesista aiheutuvia ongelmia, kuten tulvavaurioita ja vesisttjen likaantumista seka yl-
l&pitdmaan luontaista veden kiertokulkua, kuten pohjavesien muodostumista. Tarkeys-
jarjestyksen avulla suunnitellaan kunkin kohteen (tontti, katualue, puisto, kaava-alue
jne.) hulevesien hallinta kohdekohtaisesti alueen olosuhteet huomioiden.

Tarkeysjarjestyksessa ensimmaisena on minimoida hulevesien muodostumista jarjes-
tamalla vettd imeyttavia ja haihduttavia pintoja alueille. Toisena tarkeysjarjestyksessa
on, etta hulevedet kasitellda&n ja hydédynnetddn syntypaikallaan, jos maaperan laatu ja
muut olosuhteet sen sallivat, tai hyodynnetdan vedet niiden syntypaikalla esim. kaste-
luvetend ja kolmantena, etté hulevedet johdetaan pois syntypaikaltaan suodattavalla
ja viivyttavalla jarjestelmalla pitaen poisjohdettavien vesien maara luonnontilaista vas-
taavalla tasolla.

Hulevesien imeyttamisella vahennetddn hulevesien maaraa ja yllapidetaan veden
luonnollista kiertokulkua imeyttamalla vedet imeytysrakenteen kautta pohjamaahan.
Imeyttaminen edistdd myos hulevesien laadullista hallintaa, kun vedet puhdistuvat
maaperan fysikaalisten, kemiallisten ja biologisten ominaisuuksien ansiosta.

Rakentaminen heikentdé hulevesien laatua, jolloin rakennustydmaalla on kiinnitettava
erityistd huomiota rakentamisen aikaiseen hulevesien hallintaan. Suunnittelussa huo-
miota tulisi kiinnittda ensisijaisesti eroosion ehkaisemiseen. Téahan voidaan merkitta-
vasti vaikuttaa tydmaan jarkevalla suunnittelulla eli rajoittamalla paljaan, huuhtoutumi-
selle alttin maanpinnan ja maakasojen maaraa ja sijaintia, ohjaamalla tydmaakonei-
den kulkua seka kiinnittdmalla huomioita kuivatusjarjestelyihin.

Kokonaisuutena asemakaavamuutoksella ei ole merkittavia vaikutuksia pintavesistoi-
hin tai pohjaveteen, normaalista radan toiminnasta ei aiheudu vaaraa pohjavedelle ja
pintavedet imeytyvat suoraan maaperaan tai ohjataan kuivatusojiin. Kaavaratkaisu tu-
kee luonnonmukaisen vesien kierron sailymista alueella.

6.3.6 Vaikutukset ilmastoon

lImaston lampeneminen aiheuttaa muutoksia, joita ei voida enaa kokonaan estaa tai
pysayttaa. llmastonmuutoksen myota lisaantyvat myrskyt, rankkasateet sekd muut
saan aari-ilmiot voivat aiheuttaa riskeja junaliikenteen toimivuudelle ja vaurioittaa ra-
taa. llmastonmuutokseen sopeutumisella tarkoitetaan sellaisia toimia, joilla voidaan
vahentaa, varautua ja sopeutua ilmastonmuutoksen aiheuttamiin muutoksiin, vaikutuk-
siin ja riskeihin.

Rautatien elinkaaren aikana syntyy ilmastoa lammittavia kasvihuonekaasupaastoja.
Kasvihuonekaasuista merkittavimmat on hiilidioksidi (C02, metaani (CH4) ja typpioksi-
duuli (N20). Kasvihuonekaasupéaastot voivat olla joko suoria tai epasuoria, ja niita syn-
tyy paaasiassa rakentamisen aikana. llmastonmuutoksen hillintédé seka paikallisten ja
kansallisten ilmastotavoitteiden toteutumista voidaan edistaa vahentamalla kaksoisrai-
dehankkeesta aiheutuvia kasvihuonekaasupaastoja erityisesti rakentamisen aikana.

Kaksoisraide sujuvoittaa Suomen kaakkoisosan raideliikennettd, ja mahdollistaa tielii-
kennettda vahahiilisemman henkilo- ja tavaraliikenteen. Vahahiilinen liikkumismuoto
edistaa osaltaan pyrkimyksia kohti hiilineutraalia yhteiskuntaa.
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6.4 Taloudelliset vaikutukset

6.4.1 Aluetaloudelliset vaikutukset

Ihalaisen rata-alueen asemakaavamuutos on osa laajempaa Luuméaki-Joutseno-rata-
hanketta, mink& vuoksi sen vaikutuksia on syyta tarkastella osana kyseisen hankkeen
kokonaisvaikutuksia.

Tavara- ja henkildlikennemuutokset vaikuttavat yleisesti yritysten toimintaedellytyksiin
ja elinkeinoelamaan — tavaraliikennemuutokset logististen toimintaedellytysten kautta
ja henkildlikennemuutokset tydvoiman saatavuuden kautta. Vastaavasti sek& henkilo-
likenne- ettéd tavaraliikennemuutokset vaikuttavat asukkaiden elinoloihin, viihtyvyyteen
ja vaestokehitykseen alueella — henkildlikenne muun muassa muiden kaupunkien ja
tyopaikkojen saavutettavuuden kautta ja tavaralikennemuutokset yritysten kannatta-
vuuden ja tyollistavyyden kautta.

Radan perusparantaminen ja kaksoisraiteen rakentaminen Rasinsuolta Lappeenran-
taan ja edelleen Joutsenoon seka sen jatkeena oleva Joutseno-Imatran valin kaksois-
raide antavat paremmat logistiset toimintaedellytykset ja toimitusvarmuuden Etela-
Karjalan alueelle, mika vahentaa kalliiden tuotannon seisausten riskia ja korvaavien
kuljetusten tarvetta ja parantaa yleisesti teollisuuden kilpailukykya. Parannus toiminta-
edellytyksisséa parantaa edellytyksia suurteollisuuden sailymiselle alueella ja helpottaa
metséaklusterin kehittdmisté ja monipuolistamista.

Suurteollisuuden ja siihen kytkeytyvien toimialojen lisaksi myds muut alat hyotyvat ta-
varakuljetusten toimivuudesta, mika osaltaan helpottaa alueen elinkeinoelam&n moni-
puolistamista. Rakennemuutosta voidaan maakunnassa paremmin hallita, ty6llisyys
paranee tai pysyy ennallaan ja vaikutukset vaestokehitykseen ovat myonteisia.

6.4.2 Vaikutukset infraverkon toteutuskustannuksiin

Rasinsuo-Lappeenranta ratasuunnitelman kokonaishanke siséltda kaksoisraideosuu-
den rakentamisen vélille Rasinsuon liikkennepaikka — Nordkalkin teollisuusalue. Rata-
suunnittelu sisaltdé kaksoisraiteen vaihteineen seka kaksoisraiteen edellyttamat sillat
ja muut taitorakenteet. Lisaksi suunnittelu siséltaa tarvittavien tie- ja katuyhteyksien
jarjestelyiden sekéd meluntorjunnan suunnittelun. (vayla.fi 2024)

Ratasuunnitelman mukaiset hankkeen arvioidut kokonaiskustannukset ovat noin 120
miljoonaa euroa [alv 0 %, MAKU-indeksi 145 (2020=100)]. Kustannuksiin sisaltyy mm.
alikulkusiltojen ja melusuojausten rakentaminen. Siltojen osuus kustannusarviosta on
noin 4,3 milj. € ja melunsuojauksen noin 2,8 milj. €. (Afry 2024a.)

Lisaraide ja muut radan rakennustyot aiheuttavat myos johtojen siirtoja ja suojauksia.
Siirtojen kustannuksista vastaa hankkeesta vastaava.

Ratasuunnitelman kokonaishankkeen kustannuksista kohdistuu suunnittelualueelle
Ihalaiseen vain pieni murto-osa. Asemakaavamuutosalue kasittdd Luumaki-Lappeen-
ranta rataosuudesta vain noin 400 metrin osuuden seka lisdksi osia radan lievealu-
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eista, joille ratasuunnitelman mukaan sijoittuu I&hinn& kuivatusojia ja huoltotie. Asema-
kaavamuutokseen on siséllytetty vain ne alueet, joilla voimassa oleva asemakaava ei
vastaa ratasuunnitelmaa. Nain ollen tamén asemakaavan alueelle kohdistuvia kustan-
nusvaikutuksia ei ole tarkoituksenmukaista tarkastella irrallaan ratahankkeen koko-
naisvaikutuksista.

6.5 Liikenteelliset vaikutukset

6.5.1 Vaikutukset liikenneverkkoon

Asemakaavamuutoksen vaikutus kaavan vahvistusrajan ulkopuoliseen tie- ja katu-
verkkoon on vahainen, silla nykyinen liikkenneverkko séilyy ennallaan.

Rautatieliikenteen osalta kaksoisraiteen vaikutukset liikennejarjestelmaan nékyvat
sekd maantieteellisesti laajassa mittakaavassa etta paikallisella tasolla. Valtakunnalli-
sella tasolla kaksoisraide sujuvoittaa Suomen kaakkoisosan raideliikennetta ja mah-
dollistaa tieliikennetta vahahiilisemman henkilo- ja tavaraliikenteen. Kaksoisraide mah-
dollistaa junatarjonnan lisd&misen ja valityskyvyn parantamisen. (Afry 2024)

Haitalliset likenteeseen kohdistuvat vaikutukset keskittyvat ratahankkeessa rakenta-
misaikaan ja erityisesti likennejarjestelyjen tuomiin viivytyksiin ja liikenteen sujuvuu-
den hetkelliseen heikkenemiseen (Afry 2024a).

6.5.2 Vaikutukset liikennemaariin, liikenteen toimivuuteen ja liikenneturvallisuu-
teen

Kaksoisraide mahdollistaa junatarjonnan lisdéamisen seka valityskyvyn paranemisen ja
nain ollen lisdéa junaliikenteen houkuttelevuutta ja parantaa raideliikenteen kilpailuky-
kya muihin kulkumuotoihin verrattuna. Raideliikenteen valityskyvyn kasvun myoéta kak-
soisraide mahdollistaa henkilo- ja tavaraliikenteen kulkutapajakauman muutoksen
raide- ja tieliikenteen valilla raideliikenteen eduksi. TAma sujuvoittaa erityisesti pitkan
matkan tavaraliikennetta.

Kaksoisraiteen ja sen vaatiman huoltotieston rakentaminen, alikulkusiltojen rakennus-
tyot ja muutokset sekd mahdolliset muutokset tie- ja katuverkkoon aiheuttavat vaiku-
tuksia erityisesti rakennusvaiheessa. Tyomaaliikenne lisaa ajoneuvomaaria katuver-
kolla ja ratahankealuetta ymparoivilla maanteilla. Materiaalikuljetukset kuormittavat ka-
tuverkkoa ja vaikuttavat paivittaisen liikkenteen sujuvuuteen. Alikulkusiltojen rakentami-
nen aiheuttaa useille risteysalueille poikkeusjarjestelyja. Muutokset ovat kuitenkin ra-
kentamisen aikaisia, eika liikenteen toimivuuteen tai turvallisuuteen kohdistu pysyvia
vaikutuksia (Afry 2024a.). Asemakaavamuutosalueelle ei sijoitu yhtaan alikulkusiltaa
eika siihen kohdistu katuverkon muutoksia.

Asemakaavamuutoksella ei kdytanndssa ole vaikutusta tie- ja katuliikenteen liikenne-
maariin eika likkenteen toimivuuteen suunnittelualueella tai sen laheisyydessa. Kaavan
toteuttamisella ei mydskaan ole vaikutusta katuliikenteen turvallisuuteen, silla kaava-
alue ei pida sisallaan katu- tai tieverkostoa.

6.5.3 Vaikutukset likennemeluun
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Valtioneuvosto on antanut paatoksen yleisistd melutason ohjearvoista (VNp 993/92).
Paatoksen mukaan asumiseen kaytettavilla alueilla, virkistysalueilla taajamissa ja taa-
jamien valittomassa laheisyydesséa seka hoito- tai oppilaitoksia palvelevilla alueilla on
ohjeena, ettd melutaso ei saa ylittdd ulkona melun A-painotetun ekvivalenttitason
(Laeq) paivaohjearvoa (klo 7—22) 55 dB eika yoohjearvoa (klo 22—7) 50 dB. Uusilla alu-
eilla melun y6ohjearvo on kuitenkin 45 dB.

Ratasuunnitelman melutorjunnan lahtokohtana on ollut saavuttaa ratkaisut, joilla rai-
deliikennemelun vaikutuksia lievennetdén asuinrakennusten ja muiden herkkien koh-
teiden alueilla. Edella esitettyihin valtioneuvoston paéattksen 993/1992 ohjearvoihin ei
voida kustannustehokkaasti paasta Rasinsuo-Lappeenranta-rataosuudella, joten rata-
hankkeessa meluntorjuntatoimenpiteet on suunniteltu seuraavien tavoitteiden mukai-
sesti (Afry 2024a):

- Yoaikaiselle korkeille melutasoille altistuvien asukkaiden lukumaara pienenee
ennustetilanteessa. Meluntorjunnan tavoitteena on saavuttaa keskiaanitaso
LAeq < 60 dB asuinrakennusten oleskelualueilla;

- Paiva- ja ybajan melutilanteissa keskiaéanitason ohjearvot ylittaville melutasoille
altistuvien asukkaiden maara pienenee ennustetilanteessa.

Rata-alue sijaitsee keskella kaupunkirakennetta, jossa Ihalaisen teollisuusrakennukset
sijaitsevat hyvin |ahella ratalinjaa jo nykytilanteessa. Suunnittelualueelle ei ole rata-
suunnitelman mukaan sijoitettu meluntorjuntaratkaisuja. Toisaalta kaavamuutosalu-
eella tai sen valittbmassa laheisyydessa ei talla hetkella ole mydskaan melulle herkkia
toimintoja, kuten asutusta tai kaytdssa olevia hoito- tai sairaalarakennuksia.

Rasinsuo-Lappeenranta-ratasuunnittelun yhteydessa on laadittu melumallinnus (Afry
2024b). Mallinnetut paiva- ja ydajan keskiaanitasojen tulokset ovat hyvin lahella toisi-
aan. Tama selittyy mallinnuksessa huomioidulla ymparivuorokautisella tavarajunalii-
kenteella. Tavarajunilla on henkiljunia suurempi melupaasto ja nain myds suurempi
vaikutus muodostuvaan keskidanitasoon. Vastaavasti myos nykytilanteen ja ennuste-
tilanteen ilman meluntorjuntatoimia mallinnetut keskiaanitulokset ovat hyvin samasuu-
ruisia, koska liikenneméaaran ennustettu kasvu on hyvin vahainen. Kaksoisraiteen tuo-
malla geometriamuutoksella ei ole kaytdnnén merkitysta melun levidmiseen, ja nopeu-
den kasvun vaikutukset jaavat vahaisiksi (Afry 2024a).

Laaditun melumallinnuksen mukaan radan molemmin puolin melutaso on yli 60 dB.
Radan luoteispuolella, olemassa olevien rakennusten alueella melutaso on 55—-65 dB.
Alueella sijaitseva Mantylan sairaala on lopettanut toimintansa vuonna 2010, ja paaosa
sairaalarakennuksista on purettu. Mikontien ja Vaalimaantien valissa on voimassa ole-
van asemakaavan mukaan rakentamattomat tontit sosiaalitointa ja terveydenhuoltoa
palveleville rakennuksille (YS) seké asuinpientalolle (AP). Raidemelu rajoittaa maan-
kayttod Mantylan sairaalan alueella, mika edellyttdd ennen alueen ja rakennusten uu-
delleen kayttoon ottoa tarkempaa yleiskaavatarkastelua ja asemakaavan ajantasais-
tamista. Koko alueen tuleva kayttétarkoitus ratkaistaan yleiskaavoituksen yhteydessa
huomioiden liikenteen aiheuttama meluhaitta. Alueelle ei tule osoittaa melulle herkk&a
toimintaa. Edella mainituista syistd melusuojausta ei ole osoitettu asemakaavassa eika
ratasuunnitelmassa entisen Mantylan sairaalan kohdalle.
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Koska paiva- ja yoajan keskiaanitasot ovat hyvin lahella toisiaan, ja yoajan keskiaani-
taso on mitoittava, on seuraavassa kuvassa ote vain ydajan melutilanteesta ennuste-
tilanteessa 2035 melutorjunnan kanssa (Afry 2024).
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Kuva 22. Ybdajan melutaso ennustetilanteessa 2035 meluntorjunnalla (Afry, 2023). Kaavamuu-
tosalueen sijainti on osoitettu mustalla soikiolla.

Kaavamuutosalueen ulkopuolelle jaavat Kuuselan asuinalue ja Mantylan asuinalue.
Kuuselan alueella (radan eteldpuolella) keskiaanitasot ovat yli 55 dB lahimpéana rataa
sijaitsevassa asuinkorttelissa. Mantylan alueella (radan pohjoispuolella) ybéajan melu-
taso on yli 55 dB lahimpien asuinkerrostalojen piha-alueilla.

Kuuselan alue on suojattu kv +2 metria korkealla meluaidalla, joka siirretaan kaksois-
raiteen rakentamisen yhteydessd uuden raiteen eteldapuolelle. Mantylantie 2-8:n
asuinkerrostalojen kohta suojataan kv +2,0-2,5 metria korkealla meluaidalla. Asuin-
alueiden melusuojaukset eivat ulotu talle kaavamuutosalueelle.

Rakentamisen aikaista melua voivat aiheuttaa rakentamiseen liittyvat raskaat tydmaa-
likenteen kuljetukset. Tydmaan merkittdvimpia melulahteitd ovat erilaiset pontitus-,
paalutus- ja tiivistystyot seka louhinta. Ratatdiden rakentamisen melua aiheuttavat toi-
minnot liikkuvat radan mukaisesti, joten vaikutus yksittdisessa hairiintyvassa koh-
teessa on lyhyt verrattuna koko rakennustydn kestoon.

Tarina ja runkomelu
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Raideliikenne aiheuttaa tarinaa, jonka lisaksi myds kaavamuutosalueen itdpuolella
oleva kaivostoiminta aiheuttaa tarinda. Tarin& on subjektiivinen haitta eli osa ihmisista
voi hairiintyd jo havaintokynnyksen ylittavasta tarinasta, kun osaa ei haittaa selvasti
suuremmatkaan tarinat. Tarinan kokemiseen rakennuksessa voi vaikuttaa rakennuk-
sen yksityiskohdat, kuten vanhat ikkunat tai lasikaapistot, jotka helisevéat aanekkaasti
JOo pienesta tarinasta, jota muuten ei edes havaitsisi.

Vaylalla kulkeva liikennevaline, vaylan ominaisuudet ja vaylan alla olevan maapera
vaikuttavat siihen, minkélaiseksi maaperan varahtely muodostuu. Rakennuksen koh-
dalla maaperéan varahtely siirtyy edelleen rakennuksen perustukseen. Perustuksen va-
rahtely johtaa edelleen rakennuksen rungon ja lattioiden varahtelyyn.

Tarin&n levidmiseen maaperassa vaikuttavat muun muassa maaperan laatu, etaisyys
rakennusten ja likennevaylan valilla ja maaperan kerroksellisuus. Tarinan siirtymiseen
rakennuksessa vaikuttavat muun muassa rakennuksen perustamistapa, rakennuksen
mitat, rungon resonanssi-ilmié seké valipohjan ja muiden rakenneosien resonanssi-
iImio.

Suurimman tarindn radan ymparistéssa aiheuttavat yleensa raskaat ja pitkét tavaraju-
nat, joita Luumaki-Imatra rataosalla liikenndi runsaasti. Luumaki-Lappeenranta rata-
osan tavaraliikenteen méara oli vuonna 2022 noin 5,5 miljoonaa tonnia ja henkildlii-
kenteen mé&éara oli noin miljoona matkaa vuodessa (Vaylavirasto, 2023). Viimeisten
vuosien aikana Vendjalta tuleva tavaraliikenne on jaanyt lahes kokonaan pois ja liiken-
nemaarien kehitysta tulevaisuudessa on talta osin erittain vaikea ennustaa.

Raideliikenteesta aiheutuva tarina ei aiheuta vaurioita hyvakuntoisille rakennuksille ja
rakenteille. Uudisrakennuksien suunnittelussa ja toteutuksessa on hyva huomioida rai-
deliikenteen aiheuttama tarina. Radan rakentamisen yhteydessa voidaan tehda myos
rakenteellisia toimenpiteita tarinan vahentaa.

Ratahankkeessa tarind- ja runkomelutorjunnan lahtékohdaksi on otettu se, etta uusi
raide ei aiheuta ohjearvojen ylittavaa tarinaa tai runkomelua nykyisissa rakennuksissa
(Afry 2024a).

Kaavamuutosalue ei sijaitse tarinakriittisella alueella, joten alueella ei ole tarpeen
tehda tarinan tai runkomelun vaimennustoimenpiteitd. Kaavamuutosalueella ei sijaitse
myo6skaan rakennuksia eika sille osoiteta uutta rakentamista.

6.5.4 Vaikutukset joukkoliikenteeseen ja kevyenliikenteen yhteyksiin

Kaavaratkaisun vaikutukset kevyen liikenteen ja linja-autoliikenteen jarjestelyihin ovat
erittain vahaiset, silla kaavamuutos koskee vain rajattua aluetta eika alueella ole tie-
tai katuverkostoa.
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6.6 Sosiaaliset vaikutukset

6.6.1 Vaikutukset palvelujen alueelliseen saatavuuteen

Asemakaavamuutos turvaa osaltaan Luumé&en ja Imatran valisen rataosan pitkajantei-
sen kehittamisen osana Suomen paarataverkkoa. Asemakaavamuutoksella ei ole vai-
kutusta suunnittelualueen l&hipalveluihin eikd niiden saavutettavuuteen. Lappeenran-
nan keskustaajaman palveluverkkoa voidaan kehittaa rataverkon ratkaisuista riippu-
matta.

6.6.2 Vaikutukset ihmisen elinoloihin ja elinymparistoon

Asemakaavamuutoksella on vaikutusta lahimpana rataa asuvien ihmisten elinoloihin
ja elinymparistoon. ltse kaavamuutosalueella ei ole asutusta, vaan l[Ahimmat asuinra-
kennukset sijaitsevat suunnittelualueen lounaispuolella noin 300—400 metrin paassa
suunnittelualueesta. Kuuselan ja Mantylan asuinkiinteistoista osa rajoittuu rautatiealu-
eeseen. Ratasuunnitelmassa on esitetty meluntorjuntarakenteiden toteuttamista kysei-
sille alueille. Meluntorjuntarakenteet eivat kuitenkaan ulotu talle kaavamuutosalueelle.

Ratahankkeessa on esitetty junien raidenopeuksien nostamista seké akselipainojen
kasvattamista, joiden myota melu ja tarina lisdantyvat vahaisesti radan lahiymparis-
tossa. Itse kaksoisraiteen melu-, térina- ja runkomeluvaikutukset ovat melko vahaiset,
kun ottaa huomioon nykyisen radan jo olemassa olevat vaikutukset ihmisten elinoloihin
ja viihtyvyyteen. Suunniteltu kaksoisraide ei merkittavalla tavalla liséd melu-, tarina- ja
runkomeluvaikutuksia, koska likennemaara ei merkittavasti lisdédnny ja se jakaantuu
jatkossa tasaisemmin kahdelle raiteelle. Taméan lisaksi kokonaan uudella raiteella voi-
daan varautua paremmin tarinan- ja runkomelun torjumiseen radan rakenteessa seka
toteuttaa tarvittavat meluesteet melun torjumiseksi seka nykyisen ettd tulevan raiteen
osalta. (Afry 2024a.)

Melulle altistuminen voi aiheuttaa terveyshaittaa, kuten hairitsevyyttd, unen hairiinty-
mista ja elimiston stressireaktioita (thl.fi). Ratasuunnitelman melumallinnuksen yhtey-
dessa ei ole mitattu tai mallinnettu kiinteistojen sisatilojen melutasoja. Raideliikenteen
meluhaitan ulottumista sisatiloihin ei voida mallinnuksella todentaa, mutta ei mydskaan
poissulkea. Melu voi aiheuttaa haittaa asukkaille seka toimipisteissa oleville ja tyos-
kenteleville henkildille.

Sisamelua saadelldén asumisterveysasetuksella (545/2015), jota sovelletaan tervey-
densuojelulain nojalla tehtavaan asunnon ja muun oleskelutilan terveydellisten olosuh-
teiden valvontaan. Sisamelun ohjearvoja sovelletaan asuinhuoneistoissa, palveluta-
loissa, vanhainkodeissa, lasten paivahoitopaikoissa ja vastaavissa tiloissa. Melutaso
mitataan ikkunat, ulko-ovet ja tuuletusluukut kiinni. (thl.fi). Kaavamuutosalueelle ei si-
joitu kyseisia toimintoja.

Rataliikenteesta aiheutuu tarinaa, jolla voi olla haitallisia vaikutuksia lahialueen Kiin-
teistdille ja vaikuttaa viihtyvyyteen. Valipohjien varahtely on asumismukavuuden kan-
nalta kriittisin. Ihminen kokee tarinan yksilollisesti. Osa ihmisistéa kokee jo havaintokyn-
nyksen ylittavan tarindn voimakkaan epamiellyttavana, kun taas osa ihmisista ei hai-
riinny tottumisen seurauksena merkittavastakaan varahtelysta.
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Radan vaikutusalueella on virkistysalueita noin 50—-300 metrin etdisyydella radasta.
Virkistys- ja ulkoilualueet ovat rataliikenteen meluvaikutusalueella ja niille voi aiheutua
viihtyvyyteen vaikuttavaa meluhaittaa.

Radalla on estevaikutus, joka vaikuttaa ihmisten liikkumiseen ja elinoloihin. Kaava-
muutosalue sijoittuu kaivosalueen reunavyohykkeelle eikd alueella ole ihmisten kayt-
tamia ulkoilureitteja tai muita reitteja.

Rakentamisen aikaiset vaikutukset

Rakentamisen aikaiset tydmaa- ja liikennejarjestelyt, melu, tarina ja poly voivat valiai-
kaisesti heikentda elinoloja ja viihtyvyytta. Niiden terveydelliset haitat ovat epatoden-
nakoisia, johtuen melko lyhytkestoisesta altistumisesta. Tyomaan merkittavimpia
melu- ja tarindlahteitd ovat erilaiset pontitus-, paalutus- ja tiivistystyot seka louhinta.
Ratatoiden rakentamisen melua aiheuttavat toiminnot liikkuvat radan mukaisesti, joten
vaikutus yksittaisessa hairiintyvassa kohteessa on lyhyt verrattuna koko rakennustyon
kestoon (Afry 2024a).

Kaksoisraiteen ja sen huoltotiestén rakentaminen seka alikulkusiltojen rakennustyot ja
muutokset aiheuttavat rakentamisen aikaisia paikallisia vaikutuksia rataosuudella. Ra-
kennustyo6t edellyttavat poikkeusjarjestelyja, jotka vaikuttavat tydmaakohteen l&hialu-
een asukkaiden ja muiden alueella liikkuvien arkeen ja liikkumiseen. Liséksi tydomaalii-
kenne lisda ajoneuvomaaria tie- ja katuverkolla ja hankealuetta ymparoivilla maan-
teilla. (Afry 2024a.)

Rakentamisesta aiheutuvista junaliikenteeseen kohdistuvista aikataulujen muutoksista
tai likennekatkoksista voi olla negatiivista vaikutusta seudullisen likkumisen kannalta.
Raiderakentamisella on myo6s positiivisia vaikutuksia alueelle, mikali siind hyédynne-
tédan paikallista tydvoimaa ja alueen palveluita.

6.6.3 Vaikutukset ulkoilureitistdihin ja virkistysalueisiin

Kaavamuutoksella ei ole vaikutusta virkistysalueisiin tai ulkoilureitistéihin. Ratojen va-
liin jadvan suojaviheralueen vahaisella kaventumisella on vahainen vaikutus viheralu-
een maaraan. Suojaviheralueen méaara vahenee 0,70 hehtaaria rautatiealueen laajen-
tamisen seurauksena. Alueella ei ole ulkoilureitteja eika sita kayteta virkistykseen ra-
tojen seka kaivos- ja teollisuustoiminnan aiheuttaman melun takia seka niiden aiheut-
taman estevaikutuksen takia.

6.7 Kulttuuriset vaikutukset

6.7.1 Vaikutukset yhdyskuntarakenteeseen

Kokonaisuutena kaavaratkaisun vaikutukset yhdyskuntarakenteeseen jaavat vahai-
siksi, silla ratakaytava on jo olemassa kaupunkirakenteessa. Radan estevaikutus ja
taajamarakennetta jakava vaikutus sailyvat ennallaan.

Lappeenranta-Luumaki kaksoisraide toteuttaa valtakunnallisia alueidenkayttotavoit-
teita ja edistaa valtakunnallisen liikennejarjestelmén toimivuutta seké tavara- etta hen-
kilbliikenteen osalta kehittamalla olemassa olevia yhteyksia. Kaksoisraide sujuvoittaa
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Suomen kaakkoisosan raideliikennetta ja mahdollistaa tieliikennettéd vahahiilisemman
henkilo- ja tavaraliikenteen.

6.7.2 Vaikutukset rakennuksiin ja rakenteisiin seka yhdyskuntateknisen huollon
verkostoihin

Suunnittelualueella ei ole rakennuksia eika kaavalla ole vaikutusta myoskaan alueen
ulkopuolella sijaitsevaan rakennuskantaan.

Kaavaratkaisulla ei ole vaikutuksia yhdyskuntateknisen huollon verkostoihin. Kaavan
toteuttaminen ei aiheuta vesi-, viemari- tai energiaverkostojen uudisrakentamistar-
peita. Radan alittavan ojan rumpua jatketaan kaksoisraiteen rakentamisen yhtey-
dessa.

6.7.3 Vaikutukset kaupunkikuvaan

Kokonaisuutena kaavamuutoksen vaikutukset kaupunkikuvaan jaavat vahaisiksi ja
paikallisiksi, silla kaksoisraide sijoittuu olemassa olevaan ratakaytavaan ja alueelle,
joka on voimakkaasti muokattua. Rata, huoltotiet seka muun muassa uudet sahkopyl-
vaat nakyvat maisemassa ja kaupunkikuvassa sellaisilla alueilla, joilla rata on avoi-
messa ymparistossa eika radan reunoilla ole suojaavaa puustoa. Kaksoisraiteen edel-
lyttdma puuton ratakaytava on jo olemassa. Radan ja huoltoteiden rakentamisen seka
radan turvallisuuden kannalta voi olla tarpeen tehd& puukaatoja rataosuudella, jolloin
nykyisen radan nakyvyys voi lisdéntyd maisemassa.

Rata-alueen lisaksi rautatien suoja-alueelta saatetaan kaataa riskipuita tai muuta ris-
kikasvillisuutta. Riskikasvillisuudella tarkoitetaan korkeaa kasvillisuutta, joka voisi kaa-
tuessaan aiheuttaa vaaraa liikenteelle tai haittaa radanpidolle ja rautatielle. Rautatien
suoja-alue ulottuu 30 metrin etdisyydelle uloimman raiteen keskilinjasta. Suoja-alue
edistaa rautatien turvallista kayttoa, ja sen olemassaolo perustuu ratalakiin.

Kaksoisraiteen, uusien siltojen sekad huoltoteiden rakennusaikana tyomaa-alueet ko-
rostuvat kaupunki- ja maisemakuvassa ja niiden aiheuttama visuallinen muutos on het-
kellisesti suurempi, koska ympaéristd on keskenerainen ja jasentymaton. Hankkeen val-
mistuttua mahdollisesti istutettu uusi kasvillisuus peittda hiljalleen uudet pengerrykset
seka luiskat ja ajan kuluessa suojapuusto vahvistuu.

6.7.4 Vaikutukset rakennettuun kulttuuriympéristoon ja arkeologiseen kulttuuri-
perintéén

Kaava-alueella ei ole valtakunnallisesti tai maakunnallisesti merkittavia rakennettuja
kulttuuriymparistéja tai kulttuurihistoriallisesti arvokasta rakennuskantaa, joten suunni-
telmalla ei ole siltd osin vaikutuksia niihin. Kaavan vahvistusalueen ulkopuolelle jaa
paikallisesti arvokas Mantylan sairaala-alue, jonka rakennuksista osa on purettu.

Sairaala-alueen laheisyydessa meluhaittaa aiheuttavat raide- ja tielikenne seka kai-
vos- ja teollisuustoiminta. Meluhaitat ja tarina asettavat uudelle maankaytélle ja raken-
nusten kaytettavyydelle reunaehtoja. Alueelle ei ole mahdollista sijoittaa melulle herk-
kaa toimintaa, kuten asumista tai hoito- ja oppilaitoksia. Tulevassa maankaytdssa alu-
eelle voisi sijoittua esimerkiksi kiviainesteollisuuteen tai logistiikkaan liittyvaé toimintaa.

lhalainen, kaksoisraiteen asemakaavamuutos K2793
asemakaan selostus 31.7.2024



Ry 52/56

E /@‘[»jw > LAPPEENRANNAN KAUPUNKI ASEMAKAAVASELOSTUS

Suojeltuja puisia sairaalarakennuksia voisi hyddyntaa esimerkiksi tyotiloina tai yritys-
toimintaan liittyvind toimistoina, jotka eivat ole herkkia liikenteen ymparistévaikutuk-
sille. Sairaalan pihapiirin navettarakennuksessa toimii talla hetkella hautakiviyritys.

Suojeltujen, puisten sairaalarakennusten ja radan valilla on jonkin verran puustoa,
mutta rata sekéa radan itdpuolella sijaitseva Nordkalkin teollisuusalue nakyvat alueen
maisemassa. Kaksoisraiteen uudet rakenteet liittyvat nykyisiin radan rakenteisiin, joten
kaksoisraiteen toteutuksella ei ole merkittavaa vaikutusta Mantylan sairaala-alueen ra-
kennetun ymparistbn arvoihin tai maisemakuvaan.

Suunnittelualueelta ei tunneta muinaismuistolain (295/1963) rauhoittamia kiinteitéd mui-
naisjaannoksia, joten kaavaratkaisulla ei ole vaikutusta arkeologiseen kulttuuriperin-
toon.

6.7.5 Vaikutukset seudullisten suunnitelmien ja yleiskaavan toteutumiseen

Asemakaavoitusta ohjaavana kaavatasona toimii maakuntakaava. Asemakaavarat-
kaisu on kaikilta osin vahvistetun maakuntakaavan mukainen. Suunnittelualue on 0soi-
tettu merkittavasti kehitettavaksi paaradaksi. PAdradan suunnittelussa tulee varautua
kaksoisraiteen rakentamiseen ja suunnittelussa tulee ottaa huomioon raideliikenteesta
aiheutuvat melu- ja tarindhaitat seka paastot riittdvan pitkalle tulevaisuuteen. Maakun-
takaavan tavoitteena on lilkenteen sujuvuus, jossa maankayttd seka liikenne yhteen-
sovitetaan ja vahennetdan liikenteen aiheuttamia haitallisia vaikutuksia. Suunnittelu-
alueella ei ole vaihemaakuntakaavan varauksia.

Maakuntakaavan suunnittelumaarayksen mukaisesti asemakaavamuutos edistda
paaradan kehittamista ja mahdollistaa kaksoisraiteen rakentamisen. Melulle altistuvien
maaraa pyritaan vahentamaan meluntorjuntaratkaisuilla.

Kaavamuutos mahdollistaa myds taajamajunayhteyden toteuttamisen Lappeenrannan
ja Imatran valille. Lappeenrannan ja Lauritsalan liikennepaikat sailyvat ennallaan ei-
vatkd ne kuulu kaavamuutosalueeseen. Kaksoisraiteen ratasuunnitelmassa ei ole
otettu kantaa taajamajunayhteyksiin, mutta kaksoisraide sindnsa parantaa mahdolli-
suuksia yhteyden toteuttamiseksi.

Yleiskaavan toteutuminen

Suunnittelualuetta koskeva yleiskaava on oikeusvaikutukseton eika silla ole asema-
kaavoitusta ohjaavaa oikeusvaikutusta. Yleiskaavan rautatievaraus on huomioitu ase-
makaavassa rautatiealueen aluevarauksella. Alueella on vireilld Lappeenrannan kes-
kustaajaman osayleiskaava 2030, eteldinen osa-alue vaihe 2, jossa rata on huomioitu
merkinnalla paarata sekad rautatiealueen aluevarauksella. Asemakaavaratkaisu on
sekad voimassa olevan yleiskaavan etta vireilla olevan osayleiskaavan aluevarausten
mukainen.

Yleiskaavoituksen tavoitteena on kehittaa likennejarjestelmaa kokonaisuutena eri lii-
kennemuotojen tarpeet, maankayton suunnitelmat seké alueen ja sen ymparistén ny-
kyinen liikkenneverkko huomioiden. Liikenneratkaisuilla edistetddn seudun kilpailuky-
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kya ja elinvoimaisuutta, turvataan elinkeinoelaman toimintaedellytykset seka paranne-
taan ympariston laatua ja liikenneturvallisuutta. Vireilla olevassa osayleiskaavassa on
varauduttu kaksoisraiteen toteuttamiseen rataosuudella. Asemakaavaratkaisu on
myo0s talta osin osayleiskaavan mukainen ja tukee osayleiskaavan tavoitteiden toteut-
tamista. Kaavaratkaisu edistaa paaradan kehittamista, jolloin radan valityskyky ja toi-
mintavarmuus paranevat.

6.8 Valtakunnallisten alueidenkayttotavoitteiden toteutuminen

Valtakunnalliset alueidenkayttotavoitteet ovat osa maankéaytto- ja rakennuslain mu-
kaista alueidenkayton suunnittelujarjestelmda. Alueidenkayttotavoitteiden tehtavana
on varmistaa valtakunnallisesti merkittavien seikkojen huomioon ottaminen maakun-
tien ja kuntien kaavoituksessa seka valtion viranomaisten toiminnassa, auttaa saavut-
tamaan maankaytto- ja rakennuslain ja alueidenkayton suunnittelun tavoitteet, joista
tarkeimmat ovat hyva elinymparisto ja kestava kehitys, toimia kaavoituksen ennakoi-
van ja vuorovaikutteisen viranomaistyon vélineena valtakunnallisesti merkittéavissa alu-
eidenkayton kysymyksissa seka edistaa kansainvalisten sopimusten taytantdonpanoa
Suomessa.

Maankaytto- ja rakennuslain mukaan tavoitteet on otettava huomioon ja niiden toteut-
tamista on edistettdva maakunnan suunnittelussa, kuntien kaavoituksessa ja valtion
viranomaisten toiminnassa. Valtioneuvoston paatos on tullut voimaan 1.4.2018.

Valtakunnalliset alueidenkayttotavoitteet ovat:

Toimivat yhdyskunnat ja kestava liikkuminen

Tehokas liikennejarjestelma

Terveellinen ja turvallinen elinymparisto

Elinvoimainen luonto- ja kulttuuriymparistoé seka luonnonvarat
Uusiutumiskykyinen energiahuolto

o~ wbdpRE

Asemakaava on laadittu siten, etta se toteuttaa valtakunnallisia alueidenkayttétavoit-
teita.

Toimivat yhdyskunnat ja kestava liikkuminen

Edistetadn koko maan monikeskuksista, verkottuvaa ja hyviin yhteyksiin perustuvaa
aluerakennetta, ja tuetaan eri alueiden elinvoimaa ja vahvuuksien hyédyntamista.
Luodaan edellytykset elinkeino- ja yritystoiminnan kehittamiselle seka vaestokehi-
tyksen edellyttamalle riittavalle ja monipuoliselle asuntotuotannolle.

Luodaan edellytykset vahahiiliselle ja resurssitehokkaalle yhdyskuntakehitykselle,
joka tukeutuu ensisijaisesti olemassa olevaan rakenteeseen. Suurilla kaupunkiseu-
duilla vahvistetaan yhdyskuntarakenteen eheytta.

Edistetaan palvelujen, tydpaikkojen ja vapaa-ajan alueiden hyvaa saavutettavuutta
eri vaestdryhmien kannalta. Edistetaan kavelya, pyorailya ja joukkoliikennetta seka
viestinta-, liikkumis- ja kuljetuspalveluiden kehittamista.
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Radan palvelutason parantaminen lisaa erityisesti niiden paikkakuntien vetovoimaa,
joilla nopeat henkildjunat pysahtyvéat, kuten Lappeenrannan. Matkustamisen ja kulje-
tusten nopeutuminen parantaa yritysten toimintaedellytyksia, mika lisda asemapaikka-
kuntien ja niiden kaupunkiseutujen houkuttelevuutta yritysten sijoittumispaikkana.

Radan perusparantaminen ja kaksoisraiteen rakentaminen lisaavat elinkeinoelamaén ja
teollisuuden mahdollisuuksia toimia radan vaikutusalueella nykyista tehokkaammin.
Nopeammat yhteydet ja mahdollisuus raskaampien kuljetusten kayttoon vahentavat
teollisuuden kustannuksia ja parantavat sen kilpailukykya.

Rautatieliikenne on ymparistoystavallinen kulkumuoto, joka osaltaan lieventaa taaja-
mien ruuhkautumista, vahentaa liikenteen kokonaispaastoja ja tukee kestavan kehi-
tyksen mukaisen yhdyskuntarakenteen kehittymista.

Tehokas liikkennejarjestelméa

Edistetdan valtakunnallisen liikennejarjestelman toimivuutta ja taloudellisuutta ke-
hittdmalla ensisijaisesti olemassa olevia liikenneyhteyksia ja verkostoja seka var-
mistamalla edellytykset eri likennemuotojen ja -palvelujen yhteiskayttoon perustu-
ville matka- ja kuljetusketjuille seka tavara- ja henkildliikenteen solmukohtien toimi-
vuudelle.

Turvataan kansainvalisesti ja valtakunnallisesti merkittavien liikenne- ja viestintayh-
teyksien jatkuvuus ja kehittamismahdollisuudet sek& kansainvalisesti ja valtakun-
nallisesti merkittavien satamien, lentoasemien ja rajanylityspaikkojen kehittamis-
mahdollisuudet.

Tavaraliikenne- ja henkilolikennemuutokset vaikuttavat yritysten toimintaedellytyksiin
ja elinkeinoelamaan, tavaralikennemuutokset logististen toimintaedellytysten kautta ja
henkiloliikennemuutokset tyévoiman saatavuuden kautta. Vastaavasti seka henkildlii-
kenne- etta tavaraliikennemuutokset vaikuttavat asukkaiden elinoloihin ja viihtyvyyteen
alueella, henkildlikenne muun muassa muiden kaupunkien ja ty6paikkojen saavutet-
tavuuden kautta ja tavaralikennemuutokset yritysten kannattavuuden ja tyollistavyy-
den kautta.

Kaavamuutoksen toteuttaminen edistda valtakunnallisen liikennejarjestelman toimi-
vuutta ja taloudellisuutta kehittdmalla olemassa olevaa liikenneyhteyksia ja verkostoja.
Kaavan mahdollistama kaksoisraiteen toteuttaminen parantaa Ita- ja Kaakkois-Suo-
meen rautatieyhteyksia paakaupunkiseudulle, rannikon satamiin ja muualle Suomeen.
Kaksoisraide lisda olennaisesti radan valityskykya ja ehkéisee tehokkaasti sen ruuh-
kautumista tavara- ja henkildlikenteen kasvaessa.

Liikennejarjestelmatasolla kaksoisraiteen rakentamisella on valillisia vaikutuksia, kun
henkiloliikennetta ja etenkin raskasta tieverkkoa kuluttavaa tavaraliikennetta voi siirtya
maanteilta rautateille. Tama vahentéaa tai ainakin lykkaa tieverkon kehittamisinvestoin-
tien tarvetta ja saastaa tieverkon yllapitokustannuksia.

Asemakaava parantaa edellytyksia eri likennemuotojen ja -palvelujen yhteiskayttoon
perustuville matka- ja kuljetusketjuille seka tavara- ja henkil6liikenteen solmukohtien
toimivuudelle.

lhalainen, kaksoisraiteen asemakaavamuutos K2793
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Terveellinen ja turvallinen elinympaéristo

Ehkaistaan melusta, tarindsta ja huonosta ilmanlaadusta aiheutuvia ymparisto- ja
terveyshaittoja.

Haitallisia terveysvaikutuksia tai onnettomuusriskeja aiheuttavien toimintojen ja vai-
kutuksille herkkien toimintojen vélille jatetaan riittavan suuri etaisyys, tai riskit halli-
taan muulla tavoin.

Kaksoisraiteen rakentaminen mahdollistaa junaliikenteen lisaantymisen, junien no-
peuksien nousun seké akselipainojen kasvun. Nama lisdavat melua ja tarinaa. Melu-
vaikutuksia voidaan vahentaa melusuojauksien lisaksi vaikuttamalla rautatieliikenteen
ajankohtaan, kalustoon ja ajonopeuksiin. Kaluston meluominaisuuksiin voidaan vaikut-
taa lahinna kaluston uusimisen kautta. Verrattuna nykytilanteeseen eivat ratasuunni-
telman ja asemakaavan mahdollistamat rakentamistoimenpiteet kuitenkaan heikenna
alueen melu- ja tarindolosuhteita niin, ettd melulle ja tarinalle altistuvien ihmisten
maara kasvaisi. Itse kaava-alueella ei ole melulle herkkia toimintoja, kuten asumista.

Tarinan osalta kaksoisraiteen rakentamisella voi olla jopa positiivisia vaikutuksia. Uusi
raide saattaa perustamistapansa ja pohjaolosuhteidensa vuoksi vahentaa tarinahait-
toja, silla puolella rataa, mihin se sijoittuu.

Elinvoimainen luonto- ja kulttuuriympéristd sek& luonnonvarat

Huolehditaan valtakunnallisesti arvokkaiden kulttuuriymparistdjen ja luonnonperin-
non arvojen turvaamisesta.

Edistetddn luonnon monimuotoisuuden kannalta arvokkaiden alueiden ja ekologis-
ten yhteyksien sailymista.

Huolehditaan virkistyskayttooén soveltuvien alueiden riittdvyydestd seka viher-
alueverkoston jatkuvuudesta.

Kaavamuutoksella ei ole vaikutusta rakennetun kulttuuriymparistén kohteisiin eiké val-
takunnallisesti arvokkaisiin luonnonymparistoihin.

Radan reunavythykkeen kasvillisuus on vahentynyt radan perusparannuksen yhtey-
dessa, mutta uusille ratapenkoille voi ajansaatossa muodostua korvaavia paahdeym-
paristdja seka rautatiealueen reunoille suojakasvillisuutta. Asemakaavan toteuttami-
nen ei uhkaa luonnon monimuotoisuuden kannalta arvokkaiden alueiden ja ekologis-
ten yhteyksien sailymista. Kaavan toteutumisella ei ole vaikutusta lahimpéaéan luonnon-
suojelualueeseen, joka sijaitsee noin 450 metrin paassa suunnittelualueesta.

7  ASEMAKAAVAN TOTEUTTAMINEN

7.1 Toteuttaminen ja ajoitus

Ratasuunnitelma asetetaan yleisesti nahtaville syksyn 2024 aikana, jonka jalkeen Vay-
lavirasto tekee hyvaksymisesityksen liikenne- ja viestintavirastolle (Traficom). Rata-
suunnitelman ja asemakaavan tulee vastata toisiinsa. Ratasuunnitelman hyvaksynnan
jalkeen laaditaan radan rakennussuunnitelma seka tehdaan investointipaatos.
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7.2 Kaavan hyvaksyminen

Asemakaavan hyvaksyy MRL 52 §:n mukaisesti Lappeenrannan kaupunginvaltuusto.

Lappeenrannassa 31.7.2024

Tiia Sillgren, kaavasuunnittelija

Matti Veijovuori, asemakaava-arkkitehti
Maarit Pimi&, kaupunginarkkitehti
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